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1. Ziele des Leitfadens

Mit dem Berliner Mobilitdtsgesetz vom 05. Juli 2018 (MobG BE) wurde eine neue Grundlage
fuir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur geschaffen. Dazu gehsren unter anderem die
Entwicklung und Umsetzung eines Radverkehrsnetzes auf Haupt- und Nebenstralien, wel-
ches luickenlose und sichere Verbindungen erméglichen soll, der Bau von Radschnellverbin-
dungen sowie deutlich verbesserte Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader. Auch die Einrich-
tung von Fahrradstrallen ist eine wichtige MaRnahme, um eine sichere und attraktive
Radverkehrsinfrastruktur zu schaffen. § 44 MobG BE konkretisiert dabei das Thema ,,Aus-
gestaltung von Fahrradstralen®.

Intention dieses Leitfadens ist es, den Bezirksamtern von Berlin (StraRenbau- und Stralen-
verkehrshehorden) eine Hilfestellung bei der Ausgestaltung von Fahrradstralien zu geben,
um ein einheitliches und hohes Niveau in diesem Bereich zu erreichen und eine maglichst
schnelle Umsetzung zu ermdglichen. Gleichzeitig soll die Gestaltung so erfolgen, dass der
motorisierte Individualverkehr (MIV), mit Ausnahme des Quell- und Zielverkehrs, im jewei-
ligen Abschnitt mit geeigneten MalRnahmen unterbunden wird. Ergédnzend sollen MaRnah-
men zur Geschwindigkeitsreduzierung und einer guten Erkennbarkeit der Fahrradstralien
umgesetzt werden.

In diesem Zusammenhang sollen standardisierte Handlungsvorgaben fuir bauliche und
stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen bzw. Méglichkeiten zur Anordnung/Regelung und
sonstige Ausgestaltungen von Fahrradstrallen dargestellt werden. Dazu gehéren unter an-
derem straRenverkehrsrechtliche Mittel, wie Verkehrszeichen (Markierungen und Beschil-
derungen) sowie sonstige, gestalterische Elemente (nichtamtliche Piktogramme und
Hinweisbeschilderung und so weiter), die stadtweit einheitlich angewendet werden sollen.
Insbesondere fiir solche StraRen, die Bestandteil des Berliner Radverkehrsnetzes sind, sol-
len die Handlungsvorgaben zur stralRenverkehrsrechtlichen Umsetzung sowie sonstige Ge-
staltungs- und Markierungselemente des vorliegenden Leitfadens eingehalten werden.

Der Leitfaden soll zudem als Begriindungshilfe dienen, wie bestimmte Vorgaben der Stra-
Renverkehrs-Ordnung (StVO) - beispielsweise vorherrschende Verkehrsart - zu verstehen
bzw. auszulegen sind. Zudem werden die Bedingungen fiir die Einzelfallprifung und die
erforderlichen Abw&gungsentscheidungen aufgefiihrt.

Durch die einheitliche Anordnung von Fahrradstralen sollen fiir die Rad Fahrenden folgen-
de Aspekte verbessert werden:

Verkehrssicherheit

Die Gefdhrdung von Rad Fahrenden vermindert sich in FahrradstralRen durch deren Fiih-
rung auf der Fahrbahn unter Nutzung der gesamten Fahrbahnbreite. Neben der Reduzie-
rung des Kraftfahrzeug-Verkehrs auf den notwendigen Quell- und Zielverkehr tragt dies zu
einer Beruhigung des motorisierten Verkehrs bei. Rad Fahrende konnen sich sicher gegen-
seitig iiberholen, ein groRerer Abstand zu parkenden Fahrzeugen ist méglich und es ent-
stehen weniger Konflikte mit zu FuR Gehenden. Auch als Instrument zur Schulwegsicherung
fur Rad Fahrende sind Fahrradstrallen unter Beriicksichtigung des jeweiligen Einzelfalls
eine geeignete MaRnahme.
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Attraktivitdtssteigerung und Férderung des Radverkehrs

Rad Fahrende kénnen auf Fahrradstrallen schneller, komfortabler und sicherer ans Ziel
gelangen, da dem Radverkehr mehr Raum zur Verfiigung steht als auf Radwegen oder
Radfahrstreifen. Fahrradstrallen erleichtern zudem das Radfahren und steigern die Attrak-
tivitat des Verkehrsmittels, da Rad Fahrende nebeneinander fahren diirfen und so eine
unkomplizierte Kommunikation ermoglicht sowie ein Gemeinschaftsgefiihl vermittelt
wird.

Biindelung des Radverkehrs

Der Radverkehr wird durch die Einrichtung von FahrradstralRen auf wichtigen Strecken ge-
biindelt. So werden Hauptverbindungen im Radverkehr sichtbar und leichter erkennbar,
wodurch eine bessere Orientierung ermdglicht wird. Dies fiihrt zu einer deutlichen Aufwer-
tung vorhandener Fahrradrouten. FahrradstraRen kénnen aber auch unabhéngig von
Fahrradrouten gezielt zur Lenkung des Radverkehrs eingesetzt werden, da sie von Rad
Fahrenden intuitiv als geeignete Wegstrecke wahrgenommen werden.

Einfache, kostengiinstige und schnelle Realisierung

In den meisten Fallkonstellationen lassen sich FahrradstraRen mit einfachen Mitteln (nach
straRenverkehrsbehordlicher Anordnung, Aufstellung von Verkehrszeichen durch das Stra-
Ren- und Griinflachenamt (StralRenbaubehdrde) bei vergleichsweise geringem Kosten-
aufwand in kurzer Zeit realisieren.



2. Verkehrsrechtliche Regelungen
und entwurfstechnische Hinweise

2.1 Aktuelle Rechtslage

2.1.1 StraRenverkehrsrecht

FahrradstraRen konnen gem&R § 45 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Absatz 9 Satz 1 StVO
aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs und gemaR § 45 Abs. 1b Nr. 5 StVO
zur Umsetzung einer geordneten stddtebaulichen Entwicklung angeordnet werden. Die
Umsetzung erfolgt dabei durch die Zeichen (Z) 244.1/.2 StVO, (Z 244.1 StVO = Beginn einer
FahrradstraRe, Z 244.2 StVO = Ende einer FahrradstralRe).

Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr ist auf Fahrradstrafien grundsatzlich nicht zuge-
lassen. Durch entsprechende Zusatzzeichen (ZZ) (zum Beispiel ,,Anlieger frei“) kénnen an-
dere Fahrzeugarten zugelassen werden, welche dann (ausnahmsweise) die Fahrradstralie
benutzen diirfen. Diese Fahrzeuge diirfen den Radverkehr weder gefahrden noch behin-
dern.

Vor der Anordnung einer Fahrradstralie sollen unter anderem die Bediirfnisse des (vorhan-
denen) Kraftfahrzeugverkehrs gepriift und innerhalb der gew&hlten Verkehrsmalknahmen
berticksichtigt werden (zum Beispiel Ausweisung/Regelung alternativer Verkehrsfiih-
rungen).

In der Anlage 2 zu § 41 Absatz 1 StVO sind folgende Verhaltensregeln fiir Fahrradstralien
vorgegeben:
1. Auf Fahrradstralen gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 Kilometer pro Stunde.
2. Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn natig, muss
gegebenenfalls zugelassener Kraftverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.
3. Rad Fahrende diirfen nebeneinander fahren.
Es gelten die Vorschriften tiber die Fahrbahnbenutzung und tiber die Vorfahrt.

Nach der Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-5tV0) zu § 41 StVO zu
Zeichen 244.1/.2 kommen Fahrradstrallen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vor-
herrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Eine nahere Konkretisierung,
wann der Radverkehr als die vorherrschende Verkehrsart eingestuft werden kann, erfolgt
in der VwV-StVO nicht. Diesbeziiglich soll der Leitfaden Fahrradstrallen eine Hilfestellung
bei der verkehrsrechtlichen Anordnung bieten.

2.1.2 StraRenrecht - Teileinziehung

Soll in einer FahrradstraRe dauerhaft nur der Radverkehr zugelassen bzw. der Kfz-Verkehr
vollsténdig ausgeschlossen werden, sieht VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Randnum-
mer 45a eine Priifung auf Teileinziehung vor.

Danach ist vor der Anordnung von Verkehrsverboten fiir bestimmte Verkehrsarten durch
Verkehrszeichen, wie insbesondere durch Z 242.1 und Z 244.1, mit der fiir das Stralen- und
Wegerecht zusténdigen Behorde zu klédren, ob eine stralRenrechtliche Teileinziehung erfor-
derlich ist. Diese ist im Regelfall notwendig, wenn bestimmte Verkehrsarten auf Dauer
vollsténdig oder weitestgehend von dem durch die Widmung der Verkehrsflache festgeleg-
ten verkehrstiblichen Gemeingebrauch ausgeschlossen werden sollen. Durch Verkehrs-
zeichen darf kein Verkehr zugelassen werden, der iiber den Widmungsinhalt hinausgeht.
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2.2 Planerische Einsatzfelder fiir FahrradstraRen

Fiir die planerische Umsetzung von FahrradstraRen sind unter anderem folgende Anhalts-

punkte als Argumentationshilfe zu berticksichtigen:

B wichtige Hauptverbindungen des Radverkehrs mit hoher Bedeutung im Radverkehrs-
netz, auf denen ein attraktives Angebot geschaffen und sichtbar gemacht werden soll

B Stralen, in denen vorhandener oder zu erwartender Radverkehr gebtindelt werden
soll

B StraRen, auf denen parallel zu viel befahrenen Hauptverkehrsachsen ein Angebot fiir
den Radverkehr als Ausweichstrecke geschaffen werden soll

B Stralen, die durch den Kraftfahrzeug-Verkehr eher gering belastet sind

B EinbahnstraRen, die fiir den Radverkehr in beiden Richtungen ge6ffnet werden sollen

2.3 Anordnung von FahrradstraRen
2.3.1 Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs - Einzelfallpriifung

Grundsatzliche Anordnung von Fahrradstralien, wenn Radverkehr
B vorherrschende Verkehrsart oder
B dies alsbald zu erwarten ist

Vorherrschende Verkehrsart:

B Radverkehr stellt den hochsten Anteil aller Fahrzeuge im vorliegenden Bereich dar

B Berticksichtigung der konkreten Funktion und Bedeutung der FahrradstraRe im
Radverkehrsnetz sowie der 6rtlichen Verkehrsplanung

Alsbald: Nach Ablauf einer ,,Gewshnungszeit“ von zwei Hauptzeitraumen des Radver-
kehrs (01.03. bis 31.10) erfolgt die erforderliche Verkehrszahlung und gegebenenfalls.
eine Anpassung der VerkehrsmaRnahmen.

Gem&R § 45 Absatz 1 Satz 1 StVO konnen die StraRenverkehrsbehsrden die Benutzung
bestimmter StraRen oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Durch § 45 AbsTZ 9 Satz 1 StVO wird diese Ermachtigungsgrundlage zudem dahingehend
modifiziert und konkretisiert, dass Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort
anzuordnen sind, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist.
Dies ist der Fall, wenn die allgemeinen und besonderen Verhaltensregeln der Verordnung
nicht ausreichen, um die mit der Anordnung bezweckten Wirkungen zu erreichen (vgl. zur
Anordnung einer Tempo-30-Zone Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 1. September
2017 - 3 B 50/16 -, juris, Randnummer 7).

Die spezielle Vorschrift fir die Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nach
§ 45 Absatz 9 Satz 3 StVO findet bei der Anordnung von FahrradstraBen gemaR § 45 Absatz
9 Satz 4 Nummer 2 StVO keine Anwendung.



Nach VwV-StVO zu § 41 StVO zu Zeichen 244.1/.2 besteht die rechtliche Grundvorausset-
zung zur Umwandlung einer Strale in eine Fahrradstralie darin, dass der prognostizierte
Radverkehr nach der Realisierung der Malknahme die vorherrschende Verkehrsart sein
wird oder dies alsbald zu erwarten ist.

Die Einstufung der vorherrschenden Verkehrsart erfolgt dabei in der Praxis grundsétzlich
durch eine Verkehrszéghlung zur Feststellung der tatsachlichen Verkehrsmengen. Dabei
kann auch bei einem Anteil von weniger als 50 Prozent der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart sein, wenn er den héchsten Anteil aller Fahrzeuge aufweist. Zum Zeitpunkt der
Anordnung der FahrradstralRe muss dieses Merkmal jedoch noch nicht zwingend nicht ge-
geben sein.

Bei der Einstufung der vorherrschenden Verkehrsart ist zudem die Funktion und Bedeu-
tung der Fahrradstralle im Radverkehrsnetz besonders zu berticksichtigen. Dabei ist bei
der Priifung zur Einrichtung von FahrradstraRen gemélR § 44 Absatz 1 S. 3 MobG BE die
Ubergeordnete, stadtweite Bedeutung zu Grunde zu legen. Ist die kiinftige FahrradstraRe
Bestandteil eines konzipierten Radverkehrsnetzes beziehungsweise eines ausgewiesenen
Radroutenerganzungsnetzes oder stellt sie eine Verbindung zu wichtigen Zielpunkten wie
Schulen oder Arbeitsplatzschwerpunkten dar, hebt dies die besondere Bedeutung dieses
Streckenzugs fiir den Radverkehr hervor und ldsst die begriindete Annahme zu, dass der
Radverkehr nach Anordnung und Umsetzung der FahrradstraRe die vorherrschende Ver-
kehrsart sein wird.

In diesem Zusammenhang kann bereits die 6rtliche Verkehrsplanung Beriicksichtigung fin-
den, soweit sie dort das Fahrrad als Hauptverkehrsart festlegt. Dabei kann ein steigender
Radverkehrsanteil angenommen werden, da eine gut ausgebaute und gestaltete Fahrrad-
straRe die Attraktivitat fiir den Radverkehr steigert. Zudem ist mit einem Biindelungseffekt
auf dieser Stralle zu rechnen, da der Radverkehr diese StraRen vermehrt nutzen wird.

Das Merkmal ,,alsbald“ in der VwV-StVO zu § 41 StVO zu Zeichen 244.1/.2 ist ein unbe-
stimmter Rechtsbegriff. Dieser enthalt zundchst, wie auch die Bedeutung im Sinne von
»sogleich, kurz danach“ im allgemeinen Sprachgebrauch zeigt, keine feste ZeitgroRe, son-
dern eine offene Zeitangabe. Die ndhere Festlegung hat mit Blick auf den friihestmdglichen
Zeitpunkt, in dem eine Uberpriifung der kiinftigen Auspragung des Radverkehrs als die
vorherrschende Verkehrsart vorzunehmen wire, zu erfolgen.

Bei der Festlegung des frithestméglichen Zeitpunkts ist eine ,Gewshnungszeit” von zwei
Hauptzeitrdumen des Radverkehrs (01.03. bis 31.10. eines Jahres) ab dem Umsetzungs-
zeitpunkt der Anordnung der FahrradstralRe abzuwarten. Erst nach dieser Gewshnungszeit
ist davon auszugehen, dass sich sowohl der motorisierte Individualverkehr (MIV) als auch
der Radverkehr an die neu geregelte Situation angepasst haben.

Kann im konkreten Einzelfall unter Beriicksichtigung der vorgenannten Punkte der pro-
gnostizierte Radverkehr als vorherrschende Verkehrsart eingestuft werden, so ist die ver-
kehrsrechtliche Anordnung der FahrradstraRe begriindet und eine Umsetzung vorzusehen.

Nach Umsetzung der Anordnung ist nach dem Ablauf der oben genannten Gewshnungs-
zeit zu iiberpriifen, ob sich der Radverkehr auch in der Praxis als vorherrschende Verkehrs-
art darstellt (Evaluierung durch eine Verkehrszéghlung). Bei einer Verkehrszahlung wird
dann die Anzahl der Fahrzeuge, die einen StraRenabschnitt oder eine Kreuzung in einem
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bestimmten Zeitraum durchfahren, ermittelt. Fahrzeuge sind dabei alle straRengebunde-
nen Verkehrsmittel zur Beférderung von Personen oder Giitern mit oder ohne Motoran-
trieb. Die Verkehrszédhlungen sollen dann erfolgen, wenn der fiir die Fahrradstrale iibliche
Radverkehr (insbesondere Beachtung von Schulen und Berufsverkehr) stattfindet.

Sollte der Radverkehr danach nicht die vorherrschende Verkehrsart darstellen, sind Uber-
legungen anzustellen, welche geeigneten MaRnahmen die Bedingungen des Radverkehrs
(zum Beispiel Diagonalsperre) weiter verbessern kénnen.

Im Falle einer gerichtlichen Uberpriifung der Anordnung einer FahrradstraRe kommt es fiir
die rechtliche Beurteilung des Merkmals der vorherrschenden Verkehrsart beziehungswei-
se der Anordnung von Verkehrszeichen maRgebend auf die Sach- und Rechtslage zum Zeit-
punkt der miindlichen Verhandlung an (vergleiche BVerwG, Urteil vom 18. November 2010
- BVerwG 3 C42/09, juris, Randnummer 14 mit weiteren Nachweisen). Denn bei der Anord-
nung der Ausweisung eines StraRenabschnitts als FahrradstralRe handelt es sich um einen
Verwaltungsakt mit Dauerwirkung. Als Dauerverwaltungsakte werden solche Verfiigungen
verstanden, die einen fortwdhrenden Regelungsgehalt haben, demnach so wirken, als ob
sie immer zu jedem Augenblick neu erlassen werden wiirden und die Rechtsgrundlage zu-
dem verlangt, dass ihre tatbestandlichen Voraussetzungen wahrend des gesamten Wir-
kungszeitraums der Regelung vorliegen (Sodan/Ziekow, Verwaltungsgerichtsordnung,
VwGO, § 113 Randnummer 116 mit weiteren Nachweisen, beck-online).

Fiir die Beurteilung der vorherrschenden Verkehrsart ist dann auf die aktuelle Sachlage,
also eine Verkehrszahlung zum Zeitpunkt der muindlichen Verhandlung, abzustellen.

Grundsitzlich kénnen auch Streckenabschnitte mit 6ffentlichem Personennahverkehr
(OPNV) auf die Moglichkeit der Anordnung einer FahrradstraRe gepriift werden.

2.3.2 Geordnete stddtebauliche Entwicklung - Radverkehrsnetzplanung

Die Anordnung einer Fahrradstralie ist gerechtfertigt, wenn eine geordnete stddtebau-
liche Entwicklung zum beispiel in Form der Berliner Radverkehrsnetzplanung nach dem
MobG BE oder ergdnzender bezirklicher Verkehrskonzepte unterstiitzt wird.

=> Merkmal der vorherrschenden Verkehrsart ist dann indiziert

Voraussetzung:

B stddtebauliches Verkehrskonzept bereits zum Zeitpunkt der Anordnung
vorhanden,

B dieses Verkehrskonzept geniigt den Erfordernissen planerischer Abw&gung und

B FahrradstraRe ist Bestandteil dieses Verkehrskonzepts

Nach § 45 Absatz 1b Satz 1 Nummer 5 StVO treffen die StraRenverkehrsbehsrden auch die
notwendigen Anordnungen zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwick-
lung.

Voraussetzung fiir den Erlass einer verkehrsregelnden Anordnung zur Unterstiitzung einer
geordneten stddtebaulichen Entwicklung im Sinne des § 45 Absatz 1b Satz 1 Nummer 5
StVO ist, dass ein stddtebauliches Verkehrskonzept bereits zum Zeitpunkt der Anordnung
vorhanden ist; nur dann kann die stralRenverkehrsrechtliche Anordnung ihre insoweit die-



nende Funktion entfalten. Dies konnen zum einen die Berliner Radverkehrsnetzplanungen
nach MobG BE und zum anderen ergdnzende bezirkliche Verkehrskonzepte sein.

Das stddtebauliche Verkehrskonzept muss jedenfalls - erstens — hinreichend konkret die
verkehrsméfRigen Planungen in einem bestimmten rdumlichen Bereich darstellen, die aus
Griinden der geordneten stadtebaulichen Entwicklung fiir erforderlich oder zweckméRig
gehalten werden.

Zudem muss es - zweitens - von den in der Gemeinde zustdndigen Organen beschlossen
worden sein.

Soweit es die Verdnderung von Verkehrsstralken und -strémen zum Inhalt hat, muss es -
drittens - den Erfordernissen planerischer Abw&gung gentigen und insbesondere darlegen,
weshalb bestimmte Strallen (-ziige) entlastet und welche neuen StraRen (-ziige) in fiir dor-
tige Anwohner zumutbarer Weise belastet werden sollen und kénnen (BVerwG, Urteil vom
20. April 1994 - 11 C 17/93 - juris Randnummer 22 folgende).

Nach § 41 Absatz 1 MobG BE soll das Berliner Radverkehrsnetz gleichwertig in allen Teilen
Berlins, insbesondere Wohngebiete, Arbeitsstatten, Bildungsstatten, Einkaufsgelegenhei-
ten, kulturelle, soziale und Gesundheitseinrichtungen, Sportzentren sowie Erholungsge-
biete verkehrlich miteinander verkniipfen. Es soll den verkehrlichen und wirtschaftlichen
Erfordernissen entsprechende, schnelle, bequeme und sichere Verbindungen bieten. Das
Radverkehrsnetz besteht dabei aus allen Radverkehrsanlagen und fiir den Radverkehr
ausge-wiesenen StraRen und Wegen. Die Herstellung des Radverkehrsnetzes und dessen
Beschilderung soll gemaf § 41 Absatz 4 MobG BE bis zum Jahr 2030 erfolgen. Nach § 44
Absatz 1 MobG BE dienen FahrradstraRen dabei als Teil des Radverkehrsnetzes der Sicher-
heit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Fahrradverkehrs sowie der Entflechtung der Verkehre.
Die tibergeordnete, stadtweite Bedeutung kann dabei ein Indiz fir den Radverkehr als vor-
herrschende Verkehrsart und fiir die Einordnung der FahrradstraRe als Teil des Berliner
Radverkehrsnetzes sein.

Im Zuge der Umsetzung des MobG BE und der damit verbundenen aktuellen Planungen des
Radverkehrsnetzes im Land Berlin werden Hierarchien fiir Radverkehrsverbindungen neu
festgelegt. Diese Planungen stellen unter den vorgenannten Kriterien fiir stddtebauliche
Verkehrskonzepte eine im Sinne von § 45 Absatz 1b Satz 1 Nummer 5 StVO erforderliche
Zielvorgabe im Rahmen eines stddtebaulichen Konzepts dar. Dabei sind einzelne Rad-
schnellverbindungen und Fahrradstrallen ausgewiesene Bestandteile dieses Radverkehrs-
netzes. Diese Abschnitte besitzen eine hohe Verbindungsbedeutung fiir den Radverkehr
und sollen daher durchgéngig befahrbar sein. Die Radverkehrsnetzplanung ldsst es dabei
zu, dass der Radverkehr nicht in jedem einzelnen Netzabschnitt die vorherrschende Ver-
kehrsart sein muss, da die genannten Abschnitte der Umsetzung der Radverkehrsnetzpla-
nung und damit der Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung die-
nen.

Im Rahmen der aktuellen Radverkehrsnetzplanungen sollen dabei auch die tibrigen Ver-
kehrsarten und deren Bediirfnisse ausreichend gepriift und innerhalb der gewéhlten Ver-
kehrsmaRnahmen angemessen berticksichtigt werden (Beispiel: Ausweisung/Regelung
alternativer Verkehrsfiihrungen).

Ist die kunftige FahrradstraRe Bestandteil der oben genannten Planungen des Berliner

Radverkehrsnetzes oder vergleichbarer bezirklicher Verkehrskonzepte oder stellt sie eine
Verbindung zu wichtigen Zielpunkten wie zum Beispiel Bildungs- oder Arbeitsstatten dar,
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hebt dies die besondere Bedeutung dieses Streckenzugs fiir den Radverkehr hervor und
rechtfertigt im Regelfall bereits fiir sich genommen eine verkehrsrechtliche Anordnung als
FahrradstraRe. Durch Vorliegen eines oben genannten stadtebaulichen Verkehrskonzepts
ist bereits die Annahme begriindet bzw. indiziert, dass der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist beziehungsweise sein wird. Eine tiblicherweise erforderliche Verkehrszah-
lung soll somit entfallen.

2.4 Beschilderung und Markierung

Die Beschilderung und Markierung soll nach MalRgabe der StVO in den jeweiligen Fahrrad-
straRen einheitlich erfolgen und fiir die Verkehrsteilnehmenden schnell begreifbar und
verstandlich sein. Diesbeziiglich gibt es in Berlin Vorgaben (Regelpldne und Rundschreiben),
welche neben den unten aufgefiihrten Steckbriefen zu beriicksichtigen sind.

2.4.1 Beginn und Ende FahrradstraRe

Die Anordnung von Z 244.1 (Beginn FahrradstraRe) soll in VerkehrszeichengroRe 2
oder insbesondere nach Abstimmung mit der fiir Radverkehrsplanungen zustdndigen
Senatsverwaltung in VerkehrszeichengréRe 3 (Beachte: Regelplan 601)

und

in der Regel mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei) erfolgen.
Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, in der Regel mit den MaRen

2,50 x 5,00 Meter beziehungsweise maRstabsgerechte Verkleinerung, falls Mindest-
breite der Fahrradstralie nicht gegeben ist

2.4.1.1 Stralenverkehrsrechtliche Hinweise und Anforderungen

Der Beginn der FahrradstralRe ist mit Z 244.1 und das Ende mit Z 244.2 zu kennzeichnen.
Abweichungen sind nach Lage des Einzelfalls zum beispiel bei regelmaRiger Missachtung
zuldssig, insbesondere kann nach Abstimmung mit der fiir Radverkehrsplanungen zustan-
digen Senatsverwaltung fiir die Kennzeichnung der Fahrradstrale auch die Verkehrszei-
chengréRe 3 angewandt werden. Hierbei ist besonders der Sichtbarkeitsgrundsatz zu be-
achten. Bei der strallenverkehrsbehordlichen Anordnung von FahrradstralRen sind iiber die
Beschilderung mit Z 244.1/.2 hinaus die einheitlichen Regelpldne (zum Beispiel RP 601) zu
beachten. Dies gilt auch fiir Fahrbahnmarkierungen.

Um Beschilderungen einzusparen, ist ein doppelseitiges Schild ,Beginn/Ende einer Fahr- %
radstraRe” sinnvoll. Hierbei ist gemaR VwV-StVO zu § 39 darauf zu achten, dass das
Z244.1injedem Fall am rechten Fahrbahnrand steht (Wiederholung auf der linken Seite ist FahrradstraBe
moglich).

Abb. 1
Fur bereits bestehende Beschilderungen, insbesondere fiir Berliner Spezialausfiihrungen \F’:lrrlr(reah(;:tz:algtlaen Beginn/Ende
(500 x 500 Millimeter oder 1000 x 1000 Millimeter) besteht ein Bestandsschutz. Die Weiter- 7302 %Eﬁﬁé"&ﬁ':é&i‘ifﬁ&i’?e’
verwendung der vielfach in Berlin tiblichen VerkehrszeichengroRe 3, zum Beispiel bei Tem-
po 30-Zonen oder auch Berliner Spezialausfiihrung, ist zuldssig. Dies gilt insbesondere bei
Ersatz von Altbestand beziehungsweise Verwendung existierender (Rohr) Rahmen oder/

und besonderen Anforderungen.
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Im Regelfall ist das Z 244.1 mit dem ZZ 1020-30 (Anlieger frei) zu versehen, um Anliegern
ein Befahren der Fahrradstralke mit dem Pkw zu erméglichen.

2.4.1.2 Entwurfstechnische/-planerische Hinweise

Ergdnzend zu der Beschilderung sollen Fahrradstraflen durch deutliche Fahrbahnmarkie-
rungen hervorgehoben werden. Dazu werden verzerrte Piktogramme mit Z 244.1 in den
MaRen 2,50 x 5,00 Meter beziehungsweise einer mafstabsgerechten Verkleinerung ent-
sprechend RP 214 (Tempo 30), sofern die Mindestbreite von Fahrradstralen nicht gegeben
ist, am Anfang der Fahrradstralle sowie an Einmiindungen und Kreuzungen aufgebracht
(vgl. Abbildung 2 Markierung von FahrradstraRen). Dies soll den Verkehrsteilnehmenden
verdeutlichen, dass sie sich in einer FahrradstraRe mit besonderen Regelungen fiir den
Radverkehr befinden.

e o = ey T =

Abb. 2
Markierung von FahrradstraRen
(Beispiel BergmannstraRe Berlin)

© SHP Ingenieure

Endet die Fahrradstralle an einem signalisierten Knotenpunkt kénnen aufgeweitete Fahr-
radaufstellstreifen (ARAS) markiert werden (siehe auch 2.4.3.3 Entwurfstechnische/plane-
rische Regelungen).

Zur Hervorhebung des Beginns der FahrradstraRe sind nach Moglichkeit bauliche Gestal-
tungen (siehe auch Steckbriefe) vorzusehen. Zusatzlich kénnen ein- oder beidseitig vorge-
zogene Seitenrdume einen verkehrsbheruhigenden Effekt aufweisen und einen Komfort-
und Sicherheitsgewinn fiir den querenden FuRverkehr darstellen (Synergieeffekte).

2.4.2 Streckenausgestaltung

FahrradstraRen sollen nach Moglichkeit in StraRen mit einer geringen Anzahl von Park-
wechselvorgangen angeordnet werden. Um eine ausreichende Fahrgassenbreite fiir die
Anordnung von FahrradstralRen zu ermoglichen, ist auch eine Umgestaltung des Verkehrs-
raumes, zum Beispiel durch Wegfall von Stellplatzen fiir den ruhenden Verkehr, moglich.
Hierbei sind der Lieferverkehr und Stellplatze fiir Menschen mit Behinderungen besonders
zu beriicksichtigen.
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Gemal § 25 Absatz 1 MobG BE sind Konflikte zwischen zwei oder mehr Verkehrsmitteln
durch planerische Abwagungsentscheidungen aufzultsen. Bei der Abwigungsentschei-
dung ist nach § 25 Absatz 2 Nr. 3 der Vorrang des flieRenden vor dem ruhenden Verkehr zu
berticksichtigen. Bei einer Entscheidung tiber den Wegfall von Kfz-Stellpldtzen ist somit die
Sicherheit des flieRenden Verkehrs, insbesondere des Radverkehrs, besonders zu beriick-
sichtigen. Diesbeziiglich sollte mit den Anliegern eine stetige Kommunikation stattfinden,
um eine héhere Akzeptanz zu erreichen.

Bei angeordneten Schrédg- und Senkrechtparkstanden ist aus Sicherheitsgriinden eine Neu-
ordnung der Parkflachen zu Langsparkstanden durch die Stralkenverkehrshehérde zu prii-
fen und nach Moglichkeit anzuordnen. Ist durch bauliche MaRnahmen die Ordnung der
ruhenden Verkehre vorgegeben (beispielsweise bauliche Seitenstreifen), wird ein mit dem
Stralen- und Griinflichenamt abgestimmtes Vorgehen erforderlich. In der Regel sollen
Schrég- oder Senkrechtsparksténde in einer FahrradstraRBe aus Griinden der Sicherheit des
Verkehrs vermieden werden. In Bezug auf Langsparken sowie Schrag- und Senkrechtpar-
ken sind die Vorgaben der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt) 06 einzuhalten.

2.4.2.1 Streckenmarkierung

Die Parkstandmarkierungen (Z 295) sind mit einem durchgezogenen Schmalstrich (0,12
Meter) und die Markierung zur FahrradstraBe mit einem gestrichelten Schmalstrich (0,12
Meter) im Verhiltnis Strich/Liicke 1:1 (RP 101) anzuordnen. Dabei ist die Parkstandmar-
kierung Teil der Stellfléche. Die Parksténde sind zur Fahrgasse hin mit einem mindestens
0,75 Meter breiten Sicherheitstrennstreifen zu markieren. Die Breite des Sicherheitstrenn-
streifens beinhaltet bereits die Markierungsbreite von 0,12 Meter (siehe Steckbrief 3.12).

Zwischen den Knotenpunkten und Einmiindungen einer FahrradstralRe sollen in geeigne-
ten, regelmdRigen Abstanden (zum Beispiel alle 30 bis 50 Meter) je Fahrtrichtung ein mittig
aufgebrachtes Fahrradpiktogramm (RP 216) inklusive zwei dariiber liegender Richtungs-
pfeile (RP 221.3) verdeutlichen, dass die Rad Fahrenden hier nebeneinander fahren diirfen.

Abb. 3
Markierung von zwei Richtungspfeilen
und einem Piktogramm je Fahrtrichtung
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Im Bedarfsfall sollte bei der Einrichtung von Haltemdglichkeiten fiir Lieferfahrzeuge eine
fur Lastkraftwagen ausreichende Breite ermdglicht werden. Dies ist jedoch abh&ngig von
der jeweiligen Fldchenverfiigbarkeit.

2.4.2.2 Fahrbahn- und Fahrgassenbreiten

Fahrgassenbreite FahrradstraRe 2 4,00 Meter

Fahrgassenbreite von FahrradstralRen im Zuge von
Radschnellverbindungen 2 4,50 Meter

Neben gegebenenfalls vorhandenen Seitenstreifen (dazu gehéren auch Park- oder
Ladestreifen/-buchten), Parkflachenmarkierungen oder vorhandenem ruhenden Ver-
kehr am Fahrbahnrand sind grundsitzlich 0,75 Meter breite Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrgasse anzuordnen.

Ausnahmen sind nur in begriindeten Fallen moglich (siehe unten).

Die Anforderungen fiir die Fahrbahnbreite einer FahrradstraRe hangen von verschiedenen
Kriterien ab:

Nach Anlage 2 zu § 41 Absatz 1 StVO laufende Nummer 23 (Z 244.1) ist das Nebeneinan-
derfahren mit Fahrradern auf Fahrradstrallen in beiden Richtungen erlaubt. Im Zweirich-
tungsbetrieb ist daher eine Fahrgassenbreite von mindestens 4,00 Metern erforderlich, um
ein sicheres Uberholen zu gewahrleisten. Dies ergibt sich zum einen aus der ERA (2010) in
der pro Rad Fahrenden 1,00 Meter lichter Raum und fiir zwei nebeneinanderfahrenden Rad
Fahrende 2,00 Meter lichter Raum vorgesehen ist und zum anderen aus einem Forschungs-
projekt der Unfallforschung der Versicherer (UDV: Verkehrssicherheit von Fahrradstralien
und gedffneten EinbahnstraRen'). Zudem ist fiir den Fall, dass sich Kraftfahrzeug- und
Radverkehr begegnen, aus Griinden der Verkehrssicherheit eine Mindestfahrgassenbreite
von 4,00 Metern erforderlich. Zu parkenden Fahrzeugen ist zuztiglich ein notwendiger Si-
cherheitsabstand von 0,75 Meter je Richtungsfahrbahn sicherzustellen.

GemaR Merkblatt zur Sicherstellung des zweiten Rettungsweges iiber Drehleitern der Ber-
liner Feuerwehr im 6ffentlichen StralRenland (gemaR & 33 Absatz 2 Bauordnung Berlin) ist
eine Fahrbahnbreite von 5,50 Metern erforderlich. In der Vielzahl der Félle (Fahrradstralte
mit beidseitigem ruhenden Verkehr) ist diese geforderte Mindestbreite von 5,50 Metern
gegeben, da eine reine Fahrgasse von 4,00 Metern zuzuiglich eines Sicherheitstrennstrei-
fens pro Fahrtrichtung von 0,75 Meter zum ruhenden Verkehr vorgesehen ist.

Bei baulichen Veranderungen der Fahrbahnbreite im Rahmen der Anordnung und Umset-
zung einer FahrradstraRe sind grundsétzlich die oben genannten Belange der Feuerwehr
zu beriicksichtigen. Wird die Anordnung einer FahrradstralRe ohne eine bauliche Verdnde-
rung des StraRenquerschnitts umgesetzt, so ist eine Mindestfahrgassenbreite von 5,50
Metern nicht zwingend erforderlich.
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Die Empfehlungen fiir die Fahrbahn- und Fahrgassenbreite von FahrradstraRen werden
demnach wie folgt definiert:

1. Fahrgassenbreite FahrradstralRe > 4,00 Meter

2. Fahrgassenbreite von Fahrradstrallen im Zuge von Radschnellverbindungen
24,50 Meter

3. Neben vorhandenen Seitenstreifen (dazu gehtren auch Park- oder Ladestreifen/-
buchten), Parkflachenmarkierungen oder vorhandenem ruhenden Verkehr am Fahr-
bahnrand sind grundsatzlich 0,75 Meter breite Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn
anzuordnen.

4. Geringere Fahrgassenbreiten sind nur in folgenden Ausnahmefillen moglich:
a. Wenn sich auch nach

B Verzicht auf Parkstreifen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr,

B Nutzung zusatzlicher Flachen zum Beispiel durch Umwidmung benachbarter, sich im
Eigentum des Landes Berlin befindlicher Fldchen und

B durchinnerhalb des fiir die Umsetzung der FahrradstraRe vorgesehenen Zeitraums
realisierbaren Grunderwerbs

keine 4,00 Meter breite Fahrgasse herstellen ldsst und

b. In der jeweiligen FahrradstralRe sind geringe Kfz-Verkehrsstédrken (unter 400 Kfz/h im
Querschnitt) gegeben. Hier tritt der Begegnungsfall Kfz/Rad seltener auf.

c. Fur bereits eingerichtete FahrradstralRen besteht ein Bestandsschutz. Im Fall der
Erneuerung/Sanierung soll dann eine Anpassung der Fahrgassenbreite erfolgen.

5. Bei besonders breiten Straflen kann durch geeignete flankierende MaRnahmen wie
Fahrbahneinengungen oder durch eine Verdnderung der Parkordnung die Quer-
schnittsbreite verringert werden. Dadurch wird die Gefahr von tiberhéhten Geschwin-
digkeiten durch Kraftfahrzeug-Verkehr und vermehrte, gegenebenfalls ordnungs-
widrige Uberholvorginge vermieden.

— @]

Fahrradstrafie
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Abb. 5

Fahrbahnbreite in einer
FahrradstraRe
(beidseitig Parken)

Abb. 6

Fahrbahnbreite in einer
FahrradstraRe im Zuge einer
Radschnellverbindung
(beidseitig Parken) mit griiner
Fahrbahnbegrenzung

in Schmalstrich

Abb. 7

Fahrbahnbreite in einer
FahrradstraRe
(einseitig Parken)
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2.4.2.3 Fahrbahnbelag

In Fahrradstrallen sollte ein hoher Fahrkomfort durch geringen Rollwiderstand und eine
entsprechende Sicherheit der Radfahrenden gewdahrleistet werden. Daher soll auf einen
ebenen Belag, in der Regel Asphalt, zurtickgegriffen werden. An Aufpflasterungen ist ein
Pflaster ohne Fasen - abgeschragte Flache an der Werkstiickkante - zu verwenden.

2.4.3 Knotenpunkte

Radschnellverbindungen, Fahrradstrallen des Vorrangnetzes bzw. solche mit
tibergeordneter Bedeutung fiir den Radverkehr sollen gegeniiber NebenstraRen
grundsétzlich bevorrechtigt werden.

Die Bevorrechtigung soll dabei grundsé&tzlich mit Z 306 (bei StraRen des Vorrangnet-
zes, Radschnellverbindungen, Bevorrechtigung bei mehr als drei hintereinanderliegen-
den Kreuzungen) erfolgen. Im Ubrigen soll eine Bevorrechtigung mittels Z 301 erfol-
gen.

Priifung, ob eine bauliche Ausgestaltung anstelle der straRenverkehrsrechtlichen
Malnahmen als Vorrangregelung maglich ist.

Nach MaRgabe des § 42 Absatz 1 MobG BE soll bei im Vorrangnetz ausgewiesenen StralRen
im Rahmen des geltenden Rechts dem Radverkehr als Teil des Umweltverbundes Vorrang
vor dem querenden motorisierten Individualverkehr eingeraumt werden.

GemaR § 44 Absatz 3 Satz 2 MobG BE sind die Knotenpunkte so zu gestalten, dass alle am
Verkehr Teilnehmenden gute Sichtbeziehungen haben und beim Abbiegen sicherheits-
vertragliche Geschwindigkeiten eingehalten werden. Im Rahmen des geltenden Rechts ist
nach § 44 Absatz 3 Satz 3 MobG BE eine Vorfahrtberechtigung durch bauliche und ver-
kehrsrechtliche MaRnahmen gegeniiber einmiindenden NebenstraRen zu priifen.

2.4.3.1 StralRenverkehrsrechtliche Vorfahrtsregelung

Die Bevorrechtigung der FahrradstralRen soll nach MaRgabe StVO sowie der VwV-StVO zu
§ 42 StVO durch strallenverkehrsrechtliche Anordnung von Z 306 beziehungsweise Z 301
erfolgen.

GemaR VwV-StVO zu § 42 zu Z 306 Rn. 1ist innerhalb geschlossener Ortschaften die Vor-
fahrt fur [...] weitere fiir den innerértlichen Verkehr wesentliche Hauptverkehrsstraflen
grundsdtzlich unter Verwendung des Zeichens 306 anzuordnen (vergleiche zu § 45 Absatz
1 bis 1e).

Im Ubrigen ist nach VwV-StVO zu § 42 zu Z 301 Rn. 4 innerhalb geschlossener Ortschaften
das Z 301 (Vorfahrt) nicht hgufiger als an drei hintereinanderliegenden Kreuzungen oder
Einmiindungen zu verwenden ist. Ausnahmeregelungen sind aktuell nur in Bezug auf die
Bediirfnisse des Buslinienverkehrs in Tempo 30-Zonen vorgesehen. Ansonsten ist das
Z 306 zu verwenden.

Bei der Entscheidung ob und wie eine Fahrradstralle bevorrechtigt werden soll, muss dem-
zufolge auf deren konkrete Bedeutung fiir den Radverkehr abgestellt werden. So sollen
FahrradstraRen von tibergeordneter Bedeutung wie zum Beispiel Radschnellverbindungen
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oder StraRen des Vorrangnetzes gemédlR § 42 Abs. 1 MobG BE grundsatzlich bevorrechtigt
werden. Bei diesen Fahrradstralien, insbesondere bei Radschnellverbindungen, handelt es
sich um Strallen, welche iiber eine ldngere Strecke die Vorfahrt haben und an zahlreichen
Kreuzungen, insbesondere bei einem Verlauf durch das StralRennebennetz, unter Bertick-
sichtigung der Vorgaben des MobG BE bevorrechtigt sein sollen.

In diesen Fillen ist nach VwV-5tVO Z 306 Rn. 1 eine fiir den Radverkehr wesentliche Haupt-
verkehrsstralte gegeben und die Vorfahrt grundsétzlich unter Verwendung des Z 306 an-
zuordnen.

In Bezug auf die tibrigen innerértlichen Straflen und auf FahrradstralRen, sofern man diese
nicht als innerértliche HauptverkehrsstraRe im Verbund des Radverkehrsnetzes ansieht,
kann die Vorfahrt durch das Z 301 nur fur solche Konstellationen angeordnet werden, in
denen es nicht haufiger als an drei hintereinanderliegenden Kreuzungen verwendet wird.
In den weiteren Fillen ist nach dem ausdriicklichen Wortlaut der Verwaltungsvorschrift
auch hier das Z 306 zu verwenden.

Bei der Beschilderung auf der FahrradstralRe ist unter Z 306 beziehungsweise Z 301 je nach
Einzelfall Z 214-30 mit ZZ 1020-12 oder ZZ 1022-10 anzuordnen, um den Durchgangsver-
kehr zu unterbinden.

Zur Verdeutlichung der Bevorrechtigung soll die bevorrechtigte Fahrradstrale im Kreu-
zungsbereich mit Z 340 (Leitlinie Breitstrich gestrichelt, 0,25 Meter) RP 101 sowie der Kreu-
zungsinnenbereich mit einer Rotmarkierung versehen werden.

Auf der Rotmarkierung soll zudem zu jeder Einmiindung ein Fahrradsymbol mit darun-
terliegenden Richtungspfeilen rechts/links (in Anlehnung an Z 1000-32) markiert werden
(siehe Steckbrief 3.3).

In den nicht vorfahrtsberechtigten StraRen ist, soweit die Vorfahrt nicht durch bauliche
Malnahmen vorgegeben ist, Zeichen 205 anzuordnen. Nach Malgabe der StVO kénnen
unter Berticksichtigung des jeweiligen Einzelfalls in den untergeordneten Zufahrten unter-
stiitzend Wartelinien (Zeichen 341, Anlage 3 zu § 42 Absatz 2 laufende Nummer 23 StVO)
unter Beriicksichtigung der Voraussetzungen des & 45 Absatz 9 StVO markiert werden.
Nach Priifung des Einzelfalls sind in der nicht vorfahrtsberechtigten Stralle zusatzlich Z
209 und gegebenenfalls ZZ 1020-12 anzuordnen, um auf das Verbot fiir Nicht-Anlieger
hinzuweisen.

2.4.3.2 FahrradstralRen und Tempo 30-Zonen

Im Zusammenspiel von Tempo 30-Zonen und FahrradstraRen sollen FahrradstralRen
durchgdngig angeordnet und nicht an jeder Kreuzung durch Z 244.2 beendet und nach der
Kreuzung durch Z 244.1 neu angeordnet werden. Gleichzeitig wird die Tempo 30-Zone
durch die Fahrradstralle im Kreuzungsbereich unterbrochen und nach der Kreuzung wie-
der angeordnet.

Die durchgangige Anordnung der Streckenbeschilderung der Fahrradstrale fiihrt dabei zu
einer Anhebung der Bedeutung von FahrradstraRen, insbesondere in Bezug auf Rad-
schnellverbindungen und Routen des Vorrangnetzes. Zudem wird dadurch eine bessere
Verstdndlichkeit und Ubersichtlichkeit fiir die Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fiir
die Rad Fahrenden auf der FahrradstraRe, gewahrleistet.
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Aulerdem ist es so méglich, den Knotenpunktinnenbereich mit Z 340 (Leitlinie) zu markie-
ren, um die straRenverkehrsrechtliche Vorfahrtregelung weiter zu verdeutlichen und die
Sicherheit des Verkehrs weiter zu erhshen.

2.4.3.3 Entwurfstechnische/ planerische Regelungen

Priifung, ob bauliche Ausgestaltungen zur Verkehrsberuhigung zum Beispiel in Form
von Teilaufpflasterungen oder vorgezogenen Seitenrdumen maglich sind. In diesem
Zusammenhang soll die Realisierbarkeit von Fahrradabstellanlagen, ggf. auch Fahr-
radparken auf Fahrbahnen (RP 370, 371, 373, 375), berticksichtigt werden.

Priifung, ob an Knotenpunkten mit LSA ein aufgeweiteter Fahrradaufstellstreifen
(ARAS) angeordnet werden kann.

Neben der Bevorrechtigung von Fahrradstrallen durch Verkehrszeichen kann diese auch
mittels baulicher MaRnahmen je nach 6rtlicher Verkehrssituation im Bereich der nicht vor-
fahrtsberechtigten StraRen erfolgen. Dies kénnen zum einen Gehwegiiberfahrten, abge-
senkte Bordsteine, Pflasterbander oder Teilaufpflasterungen, welche zusétzlich zu einer
Geschwindigkeitsreduzierung beitragen, sein. Aber auch ein- oder beidseitig vorgezogene
Seitenrdume zum Beispiel durch das Aufstellen von Anlehnbiigeln im Fahrbahnbereich
(RP 370, 371, 373, 375) haben einen verkehrsberuhigenden Effekt und bieten gleichzei-
tig die Moglichkeit zum Abstellen von Fahrradern. Sie fithren zu einer Verbesserung der
Sichtbeziehung und zu einem Sicherheitsgewinn fiir querende zu FuR Gehende.

Bei einer baulichen Bevorrechtigung wird auf die Anordnung von Verkehrszeichen grund-
satzlich verzichtet. Hierbei ist wichtig, die Unterordnung der Nebenzufahrten deutlich er-
kennbar zu machen. Dennoch kann die bauliche Gestaltung der Vorrangregelung hilfsweise
durch eine Beschilderung mit Zeichen 205 erganzt werden. In den Ausfiihrungsvorschriften
zu § 7 des Berliner StraRengesetzes iiber Geh- und Radwege (AV Geh- und Radwege) sind
zur baulichen Ausgestaltung entsprechende Vorgaben definiert.

Das Fahrradparken spielt in FahrradstraRen grundsétzlich eine wichtige Rolle und kann als
Gestaltungselement genutzt werden. In Knotenpunktbereichen sollen nach Maglichkeit,
unter Prufung der verkehrlichen Voraussetzungen sowie nach MaRgabe der straRenver-
kehrsrechtlichen Regelungen, Fahrradabstellanlagen an den Knotenarmen der Fahrrad-
straRe vorgesehen werden. Die verkehrliche Sicherung soll dabei durch angeordnete Ver-
kehrszeichen/Verkehrseinrichtungen erfolgen. Als Grundlage dienen dazu die Berliner
Regelpldne zum Fahrradparken, Parken von Lastenfahrrdadern und Parken von Elektrok-
leinstfahrzeugen der VLB: Regelpldane 370, 371, 373, 375. Hierdurch werden auch die Sicht-
beziehungen verbessert.

Die Kombination aus Fahrradparken und FuRgangerquerungshilfen (Regelplan 200) bringt
oben genannten Vorteile fiir den FuRverkehr mit sich.

An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen sollen Rad Fahrende den Knotenpunktbereich
im Regelfall in einem Zug sicher queren kénnen. In diesem Zusammenhang soll die Anord-
nung eines sogenannten aufgeweiteten Fahrradaufstellstreifens (ARAS) (RP 351) mit zu-
laufender Furtmarkierung an den Ausfahrtbereichen der Fahrradstrale durch die hierfiir
zustédndige Behorde gepriift werden. ARAS erméglichen, dass Rad Fahrende einen Knoten-
punkt im Sichtfeld des Kraftfahrzeug-Verkehrs passieren kénnen. Die Lange soll abhdngig
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von ortlichen Verhaltnissen entsprechend der Kraftfahrzeug-Stauldnge zur Spitzenstunde
und unter Beriicksichtigung der baulichen Gesamtfahrbahnbreite gewahlt werden.

Werden die Knotenpunkte vermehrt durch verbotswidrig abgestellte Kraftfahrzeuge zuge-
parkt, sind bauliche Malnahmen vorzusehen, um gute Sichtbeziehungen zu gewdhrleis-
ten.

2.4.4 Sonstige Beschilderungen/Markierungen

Die Fahrgassenbegrenzung bei Radschnellverbindungen soll im Streckenbereich durch ei-
nen griinen durchgezogenen Schmalstrich (0,12 m) ohne straRenverkehrsbehordliche An-
ordnung markiert werden.

Nach Priifung des Einzelfalls kann zudem zur Verdeutlichung der Situation des Befahrens
einer Radschnellverbindung das neue Hinweisschild fur Radschnellverbindungen im Stre-
ckenverlauf eingerichtet werden.

Zur Verdeutlichung der Bevorrechtigung soll auch hier die bevorrechtigte Radschnellver-
bindung im Kreuzungsbereich mit Z 340 (Leitlinie Breitstrich gestrichelt, 0,25 Meter) RP
101 sowie der Kreuzungsinnenbereich mit einer Rotmarkierung versehen werden.

Auf der Rotmarkierung soll zudem zu jeder Einmiindung ein Fahrradsymbol mit darunter-
liegenden Richtungspfeilen rechts/links (in Anlehnung an Z 1000-32) markiert werden (sie-
he Steckbrief 3.3).

Zuséatzlich sollen im Einzelfall sowohl der Kraftfahrzeug- als auch der Radverkehr einer
Hauptverkehrsstralle durch Vorwegweisung auf eine FahrradstraRe in der NebenstraRe
aufmerksam gemacht werden.

Abb. 8 1 i S -
Anordnungsbediirftige Verkehrs- L iy i L IS f_:ﬁ_:;_ ra)
lenkungstafel nach MaRgabe der StVO . . - =2 S
mit Hinweis auf eine FahrradstraRe N ﬁ'
(Bsp. Kottbusser Damm/WeserstraRe) o

L]
[t TR 7 i
© SHP Ingenieure . ln L JN i |

Bezuiglich der Schilderstandorte sind die Hinweise fiir das Anbringen von Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen (HAV, J. Stefan Bald, Katja Stumpf, 13. Auflage 2014) zu beriick-
sichtigen.
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2.5 Reduktion quartiersfremden Kfz-Verkehrs
Im Regelfall lediglich Zulassung von Anliegerverkehr mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei)

Verkehrsberuhigung durch EinbahnstraRenregelung mit Offnung fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung

Verkehrsbheruhigung durch bauliche MaRBnahmen in Form von Quer- und Diagonalsper-
ren oder Platzgestaltungen

Die Verkehrsqualitat fiir den Radverkehr ist in FahrradstraRen umso besser, je weniger
motorisierter Verkehr dort fahrt.

Nach & 44 Absatz 2 MobG BE sollen FahrradstraRen und NebenstraRen so gestaltet werden,
dass motorisierter Individualverkehr, auRer Ziel- und Quellverkehr, im jeweiligen StraRen-
abschnitt unterbleibt.

Gem&R § 44 Absatz 3 Satz 1 MobG BE sind die Nebenstralten im Radverkehrsnetz mit ge-
eigneten MaRnahmen so zu gestalten, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht
tuberschritten wird.

FahrradstraRen werden durch das Z 244.1 beziehungsweise Z 244.2 angeordnet und ge-
kennzeichnet. Dadurch wird gem&l § 41 Abs. 1 StVO Anlage 2 laufende Nummer 23 Spalte
3 anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge (eKF) nach der
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) auf FahrradstralRen ausgeschlossen. Grund-
satzlich soll ein Befahren durch Anwohner erméglicht und die Fahrradstralle (Z 244) in der
Regel zusammen mit dem ZZ 1020-30 ,Anlieger frei“ angeordnet werden. Die Freigaber-
egelung fiir Anlieger soll dabei den Fortbestand der Grundstiickzugdnglichkeit bei gleich-
zeitiger Reduktion des quartiersfremden motorisierten Durchgangsverkehrs sichern.

Perspektivisch wird die Biindelung des Radverkehrs auf der FahrradstralRe angestrebt, was
zu einer Erhéhung der Radverkehrsstarken fithrt. Dadurch werden FahrradstralRen fiir den
motorisierten Durchgangsverkehr unattraktiv, da die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
30 Kilometer pro Stunde in der Regel von Rad Fahrenden nicht erreicht wird. Hinzu kommt,
dass aufgrund der Legitimation des Nebeneinanderfahrens der Rad Fahrenden sowie des
Abstandsgebots beim Uberholen, Uberholvorgange durch Kraftfahrzeuge nahezu unméog-
lich sind. Dies fiihrt zu einer deutlichen Beruhigung des zugelassenen Anliegerverkehrs und
aufgrund der nicht mehr gegebenen Attraktivitat zu einer nattirlichen Umleitung der uner-
wiinschten (motorisierten) Verkehre.

Dem unerwiinschten motorisierten Durchgangsverkehr soll zudem begegnet werden mit
verkehrsrechtlichen Anordnungen von Einbahnstrallenregelungen
Verkehrseinrichtungen oder baulichen Mitteln (bauliche Sperren)

Reduzierung von Stellplatzangeboten zur Verringerung von Parksuchverkehren und
Alternativen Fuihrungen fiir den Kraftfahrzeug-Verkehr

Bei der Anordnung bzw. Vornahme der jeweiligen MaRnahme miissen durch die zustédndi-
gen StralRenverkehrs- und StralRenbaubehdrden die individuellen Gegebenheiten vor Ort
(zum Beispiel Wahrscheinlichkeit der Nichtbefolgung der stralRenverkehrsrechtlichen An-
ordnungen aufgrund des hohen Verkehrsdrucks auf den HauptverkehrsstralRen) im Rah-
men des Verhaltnismé&Rigkeitsgrundsatzes beriicksichtigt werden. Die besonderen Anfor-
derungen der Fahrzeuge fiir Feuerwehr, Rettungswagen und der Miillentsorgung sind zu
beriicksichtigen.
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Nach erfolgter Umsetzung der nachfolgenden verkehrslenkenden MaRnahmen sollen diese
tiberpriift beziehungsweise evaluiert werden, um die Auswirkungen auf das umliegende
StralRennetz zu erfassen. Zudem wird empfohlen entsprechende Ein- beziehungsweise
Durchfahrtsverbote in FahrradstraRen sowie die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit
auf FahrradstraRen (30 Kilometer pro Stunde) konsequent zu tiberwachen und Zuwider-
handlungen zu ahnden.

2.5.1 EinbahnstraRenregelungen

In bereits nach den vorstehend genannten Kriterien angeordneten FahrradstraRen kann
als zusatzliche straRenverkehrsrechtliche MaRRnahme eine Einbahnstrallenregelung mit
einer Offnung fiir den Radverkehr in Gegenrichtung angeordnet werden. Dadurch soll der
quartiersfremde motorisierte Durchgangsverkehr reduziert und die Verkehrssicherheit zu-
satzlich erhsht werden. Ferner kann dieser durch die Einrichtung von fir den Kraftfahr-
zeug-Verkehr gegenldufig angeordneten Einbahnstrallen zusé&tzlich reduziert werden, da
eine Nutzung der NebenstraRen als sog. Schleichweg entfallt. Um eine durchgingige Rad-
verkehrsverbindung anbieten zu kénnen, miissen die Einbahnstraflen fiir den Radverkehr
dann jeweils in Gegenrichtung gesffnet werden.

Zu der Thematik ,EinbahnstraRen“ hat die die oberste StraRenverkehrsbehtrde eine Ar-
beitshilfe in Aussicht gestellt.

Die rechtlichen Grundlagen zur Anordnung von EinbahnstraRen ergeben sich aus § 41 Ab-
satz1 StVO in Verbindung mit Anlage 2 zu § 41 Absatz 1 (Z 220, Z 267 und ZZ 1022-10), der
VwV-StVO zu § 41 StVO zu Zeichen 220 und Zeichen 267 sowie der VwV-StVO zu § 39 in
Verbindung mit § 45 Absatz 1 StVO.

§ 46 Absatz 1 MobG BE benennt hierzu die verkehrlichen Zielvorgaben fiir die StraRen-
verkehrsbhehorden. Danach sollen bei der Erstellung und Fortschreibung des Radverkehrs-
plans alle EinbahnstralRen auf Freigabe fiir das Fahrradfahren in Gegenrichtung gepriift
werden. Vor der Einrichtung von neuen EinbahnstralRen ist die Freigabe fiir den Radverkehr
in Gegenrichtung zu prifen und gegebenenfalls mit der Einrichtung der Einbahnstralie
herbeizufiihren.

Zudem konkretisieren die Richtlinien zur Anlage von StadtstraRen (RASt 06) auf Seite 86
sowie die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) die Offnung von Einbahn-
straRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr.

In Bezug auf die Beschilderung wird auf die bestehenden VLB-Regelpléne 320 bis 323 ver-
wiesen.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit und Eindeutigkeit der Regelungen soll ein Piktogramm
des Z 244.1 in EinbahnstralRen nicht auf StraRe markiert werden. Zudem soll das Z 244.1
hinter Z 267 weiter zurtickgesetzt werden.

2.5.2 Verkehrseinrichtungen

Die rechtlichen Grundlagen furr die Anordnung von Verkehrseinrichtungen ergeben sich aus
88 45 Absatz 9 in Verbindung mit 88§ 39, 43 StVO sowie der VwV-StVO zu den 8§ 39 bis 43
Stvo.
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Nach § 45 Absatz 9 StVO sind Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo dies auf
Grund der besonderen Umstédnde zwingend erforderlich ist, insbesondere dann, wenn sich
die Verkehrseinrichtungen regelnd, sichernd oder verbietend auf den Verkehr auswirken.

Solche besonderen Umsténde liegen vor, wenn eine Gefdhrdung der Sicherheit oder Ord-
nung des Verkehrs vorliegt, wenn also die allgemeinen und besonderen Verkehrsregeln der
StVO mit hinreichender Wahrscheinlichkeit einen sicheren und geordneten Verkehrsverlauf
nicht gewédhrleisten. Eine Gefdhrdung der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs kann bei
einer erhdhten Nichtbefolgung von Ge- und Verboten durch Verkehrszeichen z.B. bei einer
verstarkten Nutzung einer FahrradstraRe durch den quartiersfremden motorisierten
Durchgangsverkehr als sog. Schleichweg gegeben sein. Um diesen aus der Fahrradstrale
fernzuhalten und so die Verkehrssicherheit der Rad Fahrenden in der FahrradstraRe und
die Befolgung der angeordneten Verkehrszeichen zu gewéghrleisten bzw. zu erhéhen, kon-
nen zum Beispiel Sperrpfosten zur Beschrankung beziehungsweise Lenkung des Kraftfahr-
zeug-Verkehrs angeordnet werden.

Nach & 43 Absatz 1 Satz 1 StVO sind Verkehrseinrichtungen Schranken, Sperrpfosten, Ab-
sperrgerdte sowie Leiteinrichtungen, die bis auf Leitpfosten, Leitschwellen und Leitborde
rot-weil} gestreift sind.

§ 43 Absatz 3 StVO verweist dabei auf die Anlage 4 zu § 43 StVO, welche die Arten von
Verkehrseinrichtungen aufzahlt. Die Anlage 4 enthélt in Abschnitt 1 die rot-weil} gestreif-
ten Kennzeichnungen fiir voriibergehende Hindernisse und in Abschnitt 2 die Einrichtun-
gen zur Kennzeichnung von dauerhaften Hindernissen oder sonstigen gefahrlichen Stel-
len.

In der Anlage 4 sind keine ,Sperrpfosten” enthalten, obwohl & 43 Absatz 1 Satz 1 StVO
nach wie vor Sperrpfosten erwédhnt. Dieser scheinbare Widerspruch lésst sich dadurch auf-
|6sen, dass die in der Anlage 4 genannten Zeichen auch ortsfest mit Pfosten im StraRen-
raum verankert werden kdnnen, so dass sie zugleich die Funktion von Sperrpfosten tiber-
nehmen. Jedenfalls folgt aus der ausdriicklichen Verweisung des § 43 Absatz 3 Satz 1 StVO
auf die Anlage 4, dass die Darstellungen in der Anlage 4 abschlieRender Natur sein sollen
und weitere Verkehrseinrichtungen nicht in Betracht kommen. Die Verwendung eines rot-
weil gestreiften Sperrpfostens ist als Verkehrseinrichtung zu beurteilen. (VG Koblenz, Ur-
teil vom 22.02.2010, Aktenzeichen: 4 K 774/09, juris Randnummer 39; OVG Bremen, Urteil
vom 15.01.2018, Aktenzeichen: 1 LA 265/16, juris Randnummer 21).

Demzufolge sind rot-weil} gestreifte Poller im Fahrbahnbereich sowie auf markierten
Sperrflachen grundsétzlich als Verkehrseinrichtung nach § 43 StVO einzuordnen, wenn die
oben genanten verkehrsrechtlichen Regelungen beziehungsweise Bedingungen Anwen-
dung finden. Sie bediirfen somit immer einer Anordnung durch die zustandige StraRenver-
kehrsbhehérde.

Bei der Anordnung der strallenverkehrsbehéordlichen MaRnahmen zur Regelung und Len-
kung des Verkehrs durch Verkehrszeichen - dazu zdhlen auch Markierungen - und Ver-
kehrseinrichtungen ist zu beachten, dass diese den Verkehr sinnvoll lenken, einander nicht
widersprechen und so die allgemeinen Verkehrsvorschriften sinnvoll erganzen.

Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden der Flussigkeit des Ver-
kehrs vor (siehe Steckbrief 3.9).
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2.5.3 Bauliche Sperren

MalRnahmen, die nicht unter den Begriff der Verkehrseinrichtung fallen, sind als bauliche
MalRnahmen/Sperren einzuordnen.

Bauliche Sperren (zum Beispiel in Form von stadtebauvertraglichen Pollern auf Gehwegen)
sind nicht anordnungspflichtig und kénnen durch die zustdndigen StralRen- und Griin-
flachendamter umgesetzt werden. Als weitere mogliche Malknahmen kommen auch Platz-
gestaltungen in Betracht.

Hierbei ist eine stufenweise Mallnahmenumsetzung méglich, um den quartiersfremden
motorisierten Durchgangsverkehr zu minimieren. Als kurzfristige MaRnahme kommt hier
die Einrichtung von stadtebauvertragliche Poller auf Gehwegen, als langfristige Malnah-
men Platzumgestaltungen in Betracht.

2.6 Fertigstellung und Offentlichkeitsarbeit

Es wird empfohlen, die Einrichtung von FahrradstraRen mit einer umfassenden Offent-
lichkeitsarbeit zu begleiten. So sollten bereits im Zuge der Planungen sowie vor und bei
Einrichtung der FahrradstraRe die Offentlichkeit sowie Bewohner des gesamten stadti-
schen Quartiers und die tibrigen Verkehrsteilnehmenden, vorrangig des Bezirks, angemes-
sen informiert werden. Dies kann zum einen durch Pressemitteilungen aber auch durch
Informationsflyer als Postwurfsendung fiir Anliegende und Plakataktionen im Umfeld der
FahrradstraRen erfolgen. Auch &ffentlich zugangliche Informationsveranstaltungen oder
Er6ffnungsfeiern von FahrradstraRen kénnen zu einem hoheren Bekanntheitsgrad und ei-
ner besseren Akzeptanz beitragen.

In diesem Zusammenhang kann auch eine wirksame Aufklarungsarbeit zu den Verkehrs-
regeln in FahrradstraRen erfolgen.
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3. Steckbriefe

Ubersicht

3.1 Beginn/Ende Fahrradstralie - KP ohne LSA 26
3.2 Beginn/Ende FahrradstraRe - KP mit LSA 27
3.3 Bevorrechtigte Querung - Z 301 28
3.4 Bevorrechtigte Querung - Gehwegiiberfahrt 29
3.5 Bevorrechtigte Querung - im Zuge einer Radschnellverbindung 30
3.6 FahrradstraRe ohne Vorfahrtberechtigung 31
3.7 Verkehrslenkende Malinahmen - Poller 32
3.8 Verkehrslenkende MalRnahmen - Sperrfldchen 34
3.9  Verkehrslenkende MaRnahmen - Diagonalsperre 36
3.10 Verkehrslenkende MaRnahmen - EinbahnstraRenregelung 38
3.11 Verkehrslenkende Malnahmen - Gegenl&ufige EinbahnstraRe 39
3.12  Ruhender Verkehr - Mit Kfz-Langsparken 40
3.13  Ruhender Verkehr - Mit Fahrradparken, Gehwegvorstreckung 41

Das Kapitel 3 wurde nicht barrierefrei aufbereitet.
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3 . 1 Beginn/Ende FahrradstralRe - KP ohne LSA

FahrradstralRe Kennzeichnung: Beginn mit Z 244.1, Ende mit Z 244.2 2411 11
Im Regelfall Z 244.1 mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei)

FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstralRe: Zur Hervorhebung des Beginns nach Moglichkeit bauliche Gestaltungen 24.1.2 12
Zusétzlich: Verkehrsberuhigender Effekt/Komfort- und Sicherheitsgewinn fiir den querenden 24.1.2 12
FuRverkehr durch ein- oder beidseitig vorgezogene Seitenrdume

FahrradstralRe: Beendet zugleich die Tempo 30-Zone 2.43.2 18
FahrradstralRe: Bauliche Ausgestaltungen (hier in Form einer Gehwegiiberfahrt) zu Beginn und 2433 19

Ende tragen zur Verkehrsberuhigung bei

3INOZ (% und

Z274.1-40 (0¢) Anlieger
® 7 244.1 mit frei
Fahrradstrafle 77 1020-30
ONE M Z 209-30 mit

Gehwegiiberfahrt \ 77 1030-12

B ung
Anliege:
frei

151
Jabanuy
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3 . 2 Beginn/Ende FahrradstralRe - KP mit LSA

FahrradstraRe Kennzeichnung: Beginn mit Z 244.1, Ende mit Z 244.2 2411 11
Im Regelfall Z 244.1 mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei)

FahrradstralRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstralRe: Am Ende eine zulaufende Furtmarkierung (RP 362) priifen 2433 19
Optional: Anordnung eines ARAS (RP 351) mit zulaufender Furtmarkierung 24.33 19

Fahrradstrafe

2y

D und
Fahrbahn gemé&R Z 244.1-40 mit Anliesgr
RP 362 77 1020-30 frei
Z 306
Z 209-30 mit
7205 —A ( 77 1020-12
S @l

124y
19banuy
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3 . 3 Bevorrechtigte Querung - Z 306

Rahmenbedingungen Quellverweise Seite
FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei). 2411 11
FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstralRe: Beschilderung mit Z 306 (Voraussetzung siehe Quellverweis) 24.3.1 17
FahrradstralRe: Unter dem Vorfahrtszeichen nach Einzelfall Z 214-30 mit ZZ 1020-12 2431 17
oder ZZ 1022-10

Markierung des Knotenpunktbereichs (flachenhafte Roteinfarbung) mit Fahrradpiktogrammen 2431 17
zzgl. Z 340 (Leitlinie Breitstrich gestrichelt, 0,25 m) nach RP 101

Nicht vorfahrtsbherechtigte Stralten: Z 205, darunter nach Einzelfallpriifung zusé&tzlich 2431 17

Z 209 und ggf. 77 1020-12

Piktogramm ﬁ und
mit Z 264.1 . ‘ﬁ 2 mit nlieger

Fahrradsiraie fre'
-_—

77 1020-30
7 214-30 mit @ Fahrradsirafie
77 1020-12 7205
7306 7 209-30 mit
77 1020-12

— Z274.1-40

N O

ageJispeliyeq
Iy
=
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3 .4‘ Bevorrechtigte Querung - Gehwegiiberfahrt

Rahmenbedingungen Quellverweise Seite
FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei). 2411 11
FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
Aufpflasterungen: Pflaster ohne Fasen - abgeschrégte Flache an der Werkstiickkante 24.2.3 17
Nicht vorfahrtsherechtigte StralRen: Nach Einzelfallpriifung Z 209 und ggf. ZZ 1020-12 2431 17
Bauliche Bevorrechtigung: Grundsétzlich Verzicht auf die Anordnung von Verkehrszeichen 2433 19

(% und

, Anlieger
Piktogramm Fatrradsiane Z244.1 mit frei

mit Z 244.1 FahrradstraBe £21020-30

Z 209-30 mit
77 1020-12

ANO,
ZONE

9
%
?
G
— 7274.1-40
Aufpﬂasterung o ageJjspe.iyeq N\aterialwechsel
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3 . 5 Bevorrechtigte Querung - im Zuge einer Radschnellverbindung

Rahmenbedingungen Quellverweise Seite
FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei) 2411 11
FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstraRRe: Beschilderung mit Z 306 2431 17
FahrradstraRe: Unter dem Vorfahrtszeichen nach Einzelfall Z 214-30 mit ZZ 1020-12 2431 17
oder ZZ 1022-10

Markierung des Knotenpunktbereichs (flachenhafte Roteinfarbung) mit Fahrradpiktogrammen 243.1 17
zzgl. Z 340 (Leitlinie Breitstrich gestrichelt, 0,25 m) nach RP 101

Nicht vorfahrtsbherechtigten StraRen: Zeichen 205. Darunter nach Einzelfallpriifung zus&tzlich 2431 17
Z 209 und ggf. 77 1020-12

Markierung der Fahrgassenbegrenzung bei Radschnellverbindungen im Streckenbereich durch 244 20

einen griinen durchgezogenen Schmalstrich (0,12 m)

Piktogramm

mit Z 244.1 ' D und

iy 7 244.1 mit Anfl::?er
77 1020-30
Z 214‘30 mlt @ FahrradstraBe frei
77 1020-12 7 205
7306 @ 7 209-30 mit
77 1020-12

EL\[074

ageJspeliyey

@ — 7274.1-40
&5

Randmarkierung Schmalstrich
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3 . 6 FahrradstraRe ohne Vorfahrtberechtigung

FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei) 2411 11
FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
Rechts-vor-Links-Regelung 243.1 17
FahrradstraRe: Nach Einzelfallpriifung Z 214-30 mit ZZ 1020-12 oder ZZ 1022-10 2431 17
Untergeordnete Zufahrten: Nach Einzelfallpriifung Z 209 und ggf. ZZ 1020-12 2431 17
Untergeordnete Zufahrten: Optional nach Einzelfallpriifung (bspw. Unfallschwerpunkt) 2431 17

Markierung von Wartelinien (Zeichen 341)

Piktogramm . (% und
mit Z 244.1 YD) Z 244.1 mit .
~38 ‘ 77 1020-30 A“]!'rz?er

Z 209 mit
|7 77 1020-12

/

agesspeliyey

—

Z274.1-40

Fahrradstrafie
Z 214-30 mit @
77 1020-12

e N

)
abanuy
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3 .7 Verkehrslenkende MaRnahmen - Poller

Rahmenbedingungen Quellverweise Seite
FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei). 2411 11
FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstralRe: Unter Z 306 bzw. Z 301 je nach Einzelfall Z 214-30 mit ZZ 1020-12 2431 17
oder 77 1022-10

Nicht vorfahrtsberechtigte Strallen: Z 205, darunter nach Einzelfallpriifung zusé&tzlich 2431 17
Z 209 mit ZZ 1020-12 mit Richtungspfeil

Alle Poller im Durchfahrtsbereich der Radfahrenden gem. Z 605 (in zylindrischer Form) 2.5.2 22

mit Anordnung nach & 45 StVO als Sperrpfosten nach § 43 StVO

Pollerabstdande gemadR RP 304, dabei Sicherheitsabstande mind. 0,25 m (zum Kfz-Bereich 0,50 m)

Einrichtung einer Sackgasse (Z 357-50) fiir den Kfz-Verkehr

Wendehammer gem&R Richtlinien (RASt 06); Z 286/Z 283 nach Einzelfall
unter Beriicksichtigung der Aspekte Radius, Ein- und Aussteigebedarf, Ladebedarf
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3 .7 Verkehrslenkende MaRnahmen - Poller

7357-50 —————— Hg
Y

Z244.1 mit
77 1020-30

Z 205
— £ 209-30

Fahrradstrafie

oY

frei
Anlieger € frei

7306

Z274.1-40 —‘
A

AN

@ 7 214-30 mit
77 1022-10
YD)

frei
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3 . 8 Verkehrslenkende MaRnahmen - Sperrfldachen

Rahmenbedingungen Quellverweise Seite
FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit dem ZZ 1020-30 (Anlieger frei). 2411 11
FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstralRe: Unter Z 306 bzw. Z 301 je nach Einzelfall Z 214-30 mit ZZ 1020-12 2431 17
oder ZZ 1022-10

Nicht vorfahrtsberechtigte Strallen: Z 205, darunter nach Einzelfallpriifung zusé&tzlich 2431 17
Z 209 mit ZZ 1020-12 mit Richtungspfeil

Einrichtung von Fahrradabstellanlagen in verschiedenen Varianten nach Einzelfallpriifung 2.4.3.3 19
gem. RP 370, 371, 373, 375

Alle Poller im Durchfahrtsbereich der Radfahrenden gem. Z 605 (in zylindrischer Form) 2.5.2 23

mit Anordnung nach & 45 StVO als Sperrpfosten nach § 43 StVO

Pollerabstdande gemaR RP 304, dabei Sicherheitsabstande mind. 0,25 m (zum Kfz-Bereich 0,50 m)

Einrichtung einer Sackgasse (Z 357-50) fiir den Kfz-Verkehr

Wendehammer gemaR Richtlinien (RASt 06); Z 286/7 283 nach Einzelfall
unter Berticksichtigung der Aspekte Radius, Ein- und Aussteigebedarf sowie Ladebedarf
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3 . 8 Verkehrslenkende MaRnahmen - Sperrfldchen

Z357-50 ==

(%)

Fahrradstrafie

Z 244.1 mit
77 1020-30

Optional:
Fahrradabstellanlagen
gem. RP371

7205

Z 306

Z 274.1-40—‘

]

Poller

o SgenspeIIE]

— Z209-30

oY

frei
Anlieger € frei

v
5

Z 214-30 mit
77 1022-10

QD

frei
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3 .9 Verkehrslenkende MaRnahmen - Diagonalsperre

FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit dem ZZ 1020-30 (Anlieger frei) 2411 11
FahrradstraRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstralRe: Beschilderung mit Z 306 (Voraussetzung siehe Quellverweis) 24.3.1 17
Nicht vorfahrtsberechtigte Strallen: Z 205, darunter nach Einzelfallpriifung zusé&tzlich 2431 17
Z 209 mit ZZ 1022-10

Einrichtung von Fahrradabstellanlagen in verschiedenen Varianten nach Einzelfallpriifung 2433 19

gem. RP 370, 371, 373, 375

Ggf. Vorankiindigung der nicht gegebenen Fahrtmoglichkeit durch die Fahrradstralle mit
Z 2441+ 77 1004-30 an vorherigen Knotenpunkten (Entfernungsangabe) fiir Nicht-Anlieger

Alle Poller im Durchfahrtsbereich der Radfahrenden gem. Z 605 (in zylindrischer Form) mit
Anordnung nach § 45 StVO als Sperrpfosten nach § 43 StVO und stadtebauvertrégliche Poller
(z.B. Grauguss) im Gehwegbereich ohne straRenbehordliche Anordnung

Pollerabstande gemaR RP 304, dabei Sicherheitsabstdnde mind. 0,25 m (zum Kfz-Bereich 0,50 m)

Prufung der Abbiegerelation auf fahrdynamische Gestaltung (z.B. tiber Furtmarkierung fur
Rechtsabbiegende)
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3 .9 Verkehrslenkende MaRnahmen - Diagonalsperre

Z 244.1 mit

Optional: = 77 1020-30
Fahrradabstellanlagen ] — 7205
gem. RP371 =y ~7209-10 mit
Z 209-20 —f— Fahrradstrafie ZZ 1022-10
7306 KQ = C%

Z274.1-40 p
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%
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@

>GE:

94 .Poller
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frei
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3 . 10 Verkehrslenkende MaRnahmen - EinbahnstraRenregelung

FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit dem ZZ 1020-30 (Anlieger frei) 2411 11
FahrradstralRe: Verzerrtes Piktogramm von Z 244.1 auf der Fahrbahn, im Regelfall 2,50 x 5,00 m 2.4.1.2 12
FahrradstralRe: Beschilderung mit Z 306 (Voraussetzung siehe Quellverweis) 2431 17
Nicht vorfahrtsberechtigte Strallen: Z 205, darunter nach Einzelfallpriifung zusé&tzlich 24.3.1 17
Z 209 mit ZZ 1020-12 mit Richtungspfeil

Freigabe des Radfahrens in Gegenrichtung: Achten auf Einhaltung der Vorgaben zur Offnung 251 22

von EinbahnstraRen gem. VwV-5tVO und den RASt 06

72441

Z 205 6 @
Z209-30
frei
Anlieger € frei

(3)

Fahrradstrafie

oY £a00

frei 7 276 mit
77 1022-10

0

— Z274.1-40

Z 220-20 mit
77 1000-32

ageJispeliyey

T
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3 . 1 1 Verkehrslenkende MaRRnahmen - Gegenldufige Einbahnstralle

Fahrradstrale: Z 244.1 2411 11
FahrradstraRe: Beschilderung mit Z 306 (Voraussetzung siehe Quellverweis) 2431 17
Nicht vorfahrtsbherechtigte Stralken: Z 205, darunter nach Einzelfallpriifung zusétzlich 2431 17

Z 209-10 mit ZZ 1022-10

Freigabe des Radfahrens in Gegenrichtung: Achten auf Einhaltung der Vorgaben zur Offnung 2.5.1 22
von EinbahnstraRen gem. VwV-5tV0 und den RASt 06

— 7241

Fahrradstrafie — 7 205
Z 209-10 mit

7306 @ 77 1022-10 (%
7 276 mit % : frei
77 1022-10

3ANOZ

-

121} — -
% Z274.1-40

—) 5
S b

39



3 . 1 2 Ruhender Verkehr - Mit Kfz-Ldngsparken

Rahmenbedingungen Quellverweise Seite

FahrradstraRe: Z 244.1, im Regelfall mit dem ZZ 1020-30 (Anlieger frei) 2411 11
Schrdg- und Senkrechtparkstdande: Aus Sicherheitsgriinden Neuordnung der Parkfldchen 2.4.2. 12
zu Langsparkstanden durch die StralRenverkehrsbehorde priifen
Parkstandmarkierungen (Z 295): Durchgezogener Schmalstrich (0,12 m), Markierung zur 24.2.1 13
FahrradstraRe gestrichelter Schmalstrich (0,12 m) im Verhaltnis Strich/Luicke 1:1 (RP 101)
Parkstdande: Mindestens 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen zur Fahrgasse 24.2.1 13
Einrichtung von Fahrradabstellanlagen in verschiedenen Varianten nach Einzelfallpriifung 2.4.3.3 19
gem. RP 370, 371, 373, 375
Langsparken, Schrédg- und Senkrechtparken: Vorgaben der RASt 06
Z244.1-40 mit
77 1020-30
< —— Z209-30 mit
. e 77 1020-12
Optional:
Fahrradabstell- :Fﬁj: %
anlagen \
gem. RP371 Fahrradstrafie (% und
Anlieger
Z274.1-40 frei

w
z
=}
N

®

ONE

Gehwegiiberfahrt
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3 . 1 3 Ruhender Verkehr - Mit Fahrradparken, Gehwegvorstreckung

Rahmenbedingungen Quellverweise
Vorzug: Gestaltung mit vorgezogenen Seitenrdumen (siidliche Knotenpunktzufahrt) 2.4.33 19
Einrichtung von Fahrradabstellanlagen in verschiedenen Varianten nach Einzelfallpriifung 2433 19

gem. RP 370, 371, 373, 375 fur die Verbesserung der Sichtbeziehungen.

Optional: Sperrflache mit nach § 45 StVO anzuordnenden Sperrpfosten (& 43 StVO0). 2.5.2 19

(% und

Anlieger
frei

Z 205
Z 209-30 mit
’7 77 1020-12

72441

Fahrradstrafie

NI 0
(&)

o
Z274.1-40 —‘ %

Bl
l1& o

Z 306

Z 214-30 mit
77 1020-12

agedispe.liyey

Optional:
Fahrradabstellanlagen
gem. RP371
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