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Glossar/Abktrzungsverzeichnis

ABSV
ADFC
AP

BAB 100
BNatSchG
EFA
ERA
EW

FFH
FGSV
FoPS
FUSS e.V.
FS

GW
HVS

Kfz

LfB

Ifm.

LRT
LSA
LSG
MiD

MIV
NSG
NKA
NKV
OPNV
Pkm
RASt
RILSA
RSV
SenUVK
SPA
Srv
SteP
TOB
VLB

Allgemeiner Blinderund Sehbehindertenverein Berlin gegr. 1874 e. V.

Allgemeiner Deutscher Fahrratiub e.V.
Arbeitsplatze

Bundesautobahn 100 (A 100)
Bundesnaturschutzgesetz

Empfehlungen fur Fu3géangerverkehrsanlagen
Empgehlungen fur Radverkehrsanlagen
Einwohner

FaunaFloraHabitatrichtlinie (FFGebiete)
Forschungsgesellschaft fur StraRand Verkehrswesen e.V.
Forschungsprogramm Stadtverkehr
Fachverband Ful3verkehr Deutschland
Fahrstreifen

Gehweg

Hauptverkehrsstral3e

Kraftfahrzeug

Landesbeirat fur Menschen mit Behinderung
laufender Meter

Lebensraumtyp (in FF8ebieten)
Lichtsignalanlage (Ampel)
Landschaftsschutzgebiet

Mobilitéat in Deutschland

Motorisierter Individualverkehr (Kfzerkehr)
Naturschutzgebiet

NutzenKosterAnalyse
NutzenKostenVerhaltnis

Offentlicher Personennahverkehr
Personenkilometer

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
Richtlinienfir Lichtsignalanlagen
Radschnellverbindung

Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
Special Protected Areas

System reprasentativer Verkehrsbefragungen
Stadtentwicklungsplan

Trager oOffentlicher Belange

Verkehrslenkung Berlin
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0 Zusammenfassung

Fahrradfahren soll in Berlin noch einfacher, sicherer und komfortabler werden als heute. Dadurch
steigt der Anreiz, das Fahrrad im Alltag haufiger zu verwengienzentraler Baustein der Attraktivi-
tatsoffensive fur én Fahrradverkehr sinBadschnellverbindungen (RS8)eermdglichen mit einer
hochwertigen Infrastruktur attraktive Verbindungen insbesondere fiir den Alltagsradverkehr und kén-
nen dadurch zahlreiche Autofahrten auf das Fahrrad verlag&iesind damit ein bedeutender Be-
standteil fur eine nachhaltige und leistungsfahige Mobilitéd ein wichtiges Element des Berliner
Mobilitatsgesetzes nach denbis zum Jahr 2030 rund 100 km Radschnellverbindungen entstehen sol-
len.

Im Rahmen einer 2018 abgeschlosseneteRzialuntersuchung deBenatsverwaltung fur Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz (SenUViirden zunéchst aus 30 Trassenkorridoren zéanprioritaren
Strecken ermittelt, fur die bis Mitte 2020 die Machbarkeitsuntersuchungen abgeschlossen werden sol-
len?

Dasziel der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung firdieRSV 8&flonnendammalleg Falken-

seer Chaussegist innerhalb eines vordefinierten zwei Kilometer breiten Korridors alle potenziell in-
frage kommenden Routenverlaufe zu identifizieren und auf ileehtliche, planrechtliche und ver-
kehrstechnische Machbarkeit zu untersuchen. Dabei sollen sie mdglichst geringe Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmer*innen sowie dem Umwelind Naturschutz mit sich bringen.

Der untersuchte Trassenkorridor der RadsdimeebindungNonnendammallee Falkenseer Chaussee

liegt zwischen der LandesgrenBerlincBrandenburg im Westen des Bezirks Spandau und dem-Jakob
KaisefPlatz im Bezirk Charlottenbur@er Untersuchungskorridor erstreckt sich auf einer Léange von
ca. 13 knund verbindet die Gemeinde Falkensee in Brandenburg mit dem ndrdlichen Charlottenburg.
Ein Abzweig des Korridors reicht zum Bahnhof Spandau und wird dort mit der RSV 7 von/nach Westend
verknupft. Der Korridor l&sst sich in einen Westd Ostabschnitt in 6he der Altstadt Spandau unter-
teilen. Fir jeden Teilabschnitt wurde zum einen die Variante aus der vorhergehenden Potenzialunter-
suchung auf der zentralen Hauptverkehrsstraf3e des Korridors (Variante 8.0) untersucht. Zum anderen
wurden in den beiden Abschtein weitere Alternativen gesucht, jeweils eine nordlich (Variante 8.1)
sowie eine sudlich verlaufende Alternative (Variante 8.2) gefunden, geprift, bewertet und diskutiert
(vgl. Abbildung 1)

Auf Grundlage eines im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchungiekgiten Bewertungsverfahrens
wurden die Trassen bestimmt, die in den nachfolgenden Planungsphasen zaif@gebracht wer-
den sollen. Das Bewertungsverfahren umfasst neben dem NikpstenVerhaltnis 22 Raumwider-
standsparameter aus den folgenden Obegien:

A Verkehrsanlagen

Reisequalitatfur Radfahrer*innen
Verkehrsqualita(fur tbrige Verkehrsarten
Umwelt und Naturschutz

Stadtebau

v >y >y >

! Berliner Mobilitatsgesetz 2018, GVBI. S. 464

2SHP Ingenieure (2018): Potenzialuntersuchung Radschnellverbindungen im Berliner Staq®@etgierialana-
lyse
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Abbildungl: UntersuchteTrassenvarianten der ®/8 (grau ¢ Trassenvarianten der RS}

Im Westabschnitt wurde im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung keine eindeutige Variante fiir die
weiteren Planungsschritte festgelegt. Vielmehr liegen die beiden Varianten 8.0 (entlang der Falkenseer
Chaussee) und 8.2 (durch den Spektegriinzug) in der Bawgesehr nah beieinander. Daher wurde in
Abstimmung mit infraVelo und SenUVK vereinbart, dass beide Varianten in den kommenden Planungs-
phasen gleichberechtigils Vorzugsvariantebetrachtet werden sollen. Die Variante 8.2 ermdglicht

eine weitestgehend stiingsfreie Fahrt abseits des Kferkehrs von der Landesgrenze Beiran-
denburg bis zur Altstadt bzw. Bahnhof Spandau, wiirde aber stellenweise eine Umgestaltung des
Spektegrinzugs erfordern. Fir die Realisierung der Variante 8.0 misste hingegen westirtier

in den Kf2Verkehr eingegriffen werden. Zudem liegen fiir diesen Abschnitt noch keine Planungen fiir
die vorgesehene Strallenbahntrasse vor, mit der die RSV abzustimmen ist.

Im Ostabschnitt liegen die Varianten 8NlofnendammalleeSiemensdammund8.2 (MotardstralRe

¢ Wohlrabedamm) in der Bewertung ebenfalls sehr nahe beieinander. Da die slidlichere Variante 8.2
aber in einem zentralen Abschnitt tGber Privatgelande fuhrt, wurde die zentrale Trasse 8.0 als beste
Variante festgelegt. Mit dieser ist auee bessere Anbindung des Entwicklungsgebiets Siemensstadt
2.0 moglich. Mit den dort vorgesehenen Nutzungen werden kiinftig wesentliche Potenziale nérdlich
Nonnendammalleg Siemensdamnfiegen. Gemal den bisherigen Planungen endet die RSV 8 im Os-
ten am J&ob-KaiserPlatz, der aber nur ein nachgeordnet&slin einem eher unwirtlichen Stadtraum
darstellt. Daher ist eine Verknipfung mit dem Hauptroutennetz bzw. eine Weiterfihrung der RSV 8 in
Richtung Moabit (Anschluss an die RSV 2) und in stdlichere lige@harlottenburg (Jungfernheide

¢ Otto-SuhrAllee) von zentraler Bedeutung. Dies ist in den anschlieRenden Planungsphasen weiter zu
konkretisieren.
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Als Vorzugsvariantenwurden im westlichen Abschmittdenzwei VariantenRSV 8.0 West sowie 8.2
West und im 8stlichen Abschnitt di¢ariante8.0 Ost bestimmt.

Die Vorzugstrasseentlang derder 8.0 West sowie 8.2 West und 8.0 Gistd insbesondere aufgrund

der aulerst direkten Fuhrung attraktiv (die 8.0 zum Falkenseer Platz, die 8.2 West zum Bahnhof Span-
dau) und stellen im Vergleich zu den weiteren betrachteten Routen die schnellste Verbindubiedar.
Baukosten der untersuchten Varianten unterscheiden sich nur geringfligig zwischen den Varianten 8.0
und 8.2 mit jeweils rund 10 Mio. Euro gegenuber knapMi® Euro bei der nérdlichen Varianten 8.1.

Aufgrund der Fuhrung entlang der HauptverkehrsstraBalkenseer ChaussedNonnendammalleg
Siemensdamnder Trasse 8.0 sind die Knotenpunkte, Haltestellen und weiteren Konfliktpunkt derart
umzugestalten, dasden Radfahrefinnen ein sicheres und zligiges Vorankommen ermdglicht wird.
Hierzu wird in den nachfolgenden Planungsschritten auch untersucht, inwieweit eine beidseitig, so-
wohl zum Kfzals auch FuRBverkehr abgesetzte Bauform nach Kopenhagener Losungrieatisilen
kann.Bei der Variante 8.2 West durch den Spektegriinzug gilt in den nachfolgenden Planungsphase
besonderes Augenmerk einer vertraglichen Gestaltung flr den Naturraum und andere Erholungssu-
chende.
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1 Projektorganisation

1.1 Auftraggeber

Die GBinfraVelo GmbH ist ein landeseigenes Unternehrmad einTochterunternehmen der Griin

Berlin GmbH. Sie ist als Dienstleister fur das Land Berlin tétig. In dieser Rolle biindelt infraVelo Aufga-
ben fur InfrastrukturmalRnahmen. Sie liefert Leistungen aus eimerdHind Ubernimmt die Projekt-
steuerung, das Projektmanagement, das Baumanagement sowie Bauha@nteKommunikationsauf-
gabenDen Schwerpunkt bilden bezirksiibergreifende Mal3Bhahmen zur Verbesserung der Radverkehrs-
infrastruktur.

1.2 Auftragnehmer

Die vorliegendéachbarkeitsstudie fur diRadschnellverbindungS\8Y Trasse Nonnendammallee
Falkenseer Chaussieurde von einer Arbeitsgemeinschaft aus vier Unternehmen bearbeitet:

- ETC Gauff MobilityBerlin

- PBConsult, Berlin/Nurnberg,
- EIBS, Berlin/Dresdemd

- Rambgl| Berlin/Kopenhagen

Fur die Betrachtung und Bewertung der Umwaeiihd Naturschutzbelange wurde die Arbeitsgemein-
schaft unterstutzt vorDr. Szamatolski + Partner GbR, Beflin die externe Kommunikation bei der
Birgerbeteiligung von TOLLERORTd@vation) und DesigiGruppe (Grafik).

1.3 Aufgabenstellung

Mit dem am 05.07.2018 verabschiedeten Mobilitatsgesetz wurde die Grundlage fir den Ausbau der

Radverkehrsinfrastruktur geschaffen. Dies beinhaltet neben dem Aufbau eines Radverkehrsnetzes auf
Haupt und NebenstralBen, das llickenlose und sichere Verbindungen erméglicht, u.a. auch bis 2030
die Schaffung von 100 Kilometern Radschnellverbindudgewit Koalitionsvertrag sollen in der aktu-

ellen Legislaturperiode in Berlin erste Radschnellverbindungen unmesetden Dazu sind in einem

ersten Schritt Machbarkeitsuntersuchungen erforderlich.

In vorangegangenen Untersuchungen zu Radschnellverbindungen irf Beniden 30 Trassenkorri-

dore ermittelt, die fur die Umsetzung einer Radschnellverbindung geeigreetRatenziale und Reali-
AASNDIFN] SAG 6dzZNRSYy 3IASLINNFOG dzyR 0S6SNISiGd 9AYyS
um anhand der Ergebnisse die Trassenkorridore fir die Machbarkeitsuntersuchungen festAblegen.
Potenzialanalyse bildet die Gruadk fir die vorliegende Machbarkeitsuntersuchung. Aufgrund der
Herstellung von Lickenschlissen zwischen den zwolf ausgewahlten Strecken wurden diese im Nach-
gang der Potenzialuntersuchurgn derSenatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimasclhaiz

3 Berliner Mobilitatsgesetz 2018
4SHP Ingenieure (2018)
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achtStrecken zusammengefasss. \lurden zudem drei weitere Rechnellverbindungen (Heiligensee,
Landsberger Allee Marzahn, Tangentiale Verbindung Ost) als prioritar eingestuft.

Fur zehn dieser Radschnellverbindungen wurden im Jahr 2018 in einer europaiegschreibung
in drei Losen die Machbarkeitsstudien und (F#elanungsleistungen vergeben, uhe verkehrliche,
technische und wirtschaftliche Realisierbarkdst potenziellen Radschnellverbindungamter der Be-
riicksichtigung von Umweltind Naturschutzelangenzu untersuchen. Dieser Bericht ist Bestandtell
des Loses 2, das die folgenden Strecken umfasabfsldung?):

RSV 2:
RSV 5:
RSV 7:

RSV 8:

o ¢ NI

a2 Sw
o ¢ NJF
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¢Peget{A LIIGYSR I dza

a
i dzi S @
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SSa
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Quelle Kartenhintergrund: Geoportal Berlin / [WebAtlas Berlin Grau]
GIS, Kartographie, Layout im Auftrag der infraVielo GmbH: Corinna Bri&haber
B

b Vo ben®™  infraVelo
2 : GMBH

/ Radschnellverbindungen (RSV) - Los 2

4 w— Streckenfihrung Potenzialuntersuchung
€ / ikl ==

Verlingerung des Trassenkorridors

Untersuchungszone des Korridors BlattgroRe A2 (1:75.000)

Bezirksgrenze Stand: 04, September 2018

€D vrrasee
a Trasse Mitte — Tegel - Spandau
=) Trasse Kénigsweg — Kronprinzessinnenweg

|
) Panke-Trail |

e West-Route

() Teltowkanal-Route |
|
0 Trasse Spandauer Damm - Freiheit |

|
o Trasse Nonnendammallee ~ Falkenseer Chaussee “—
o Trasse Landsberger Allee — Marzahn

M~
@ Trasse Heiligensee (Verlangerung Trasse 2)

Abbildung?2: Ubersichtskarte der Berliner Radschnellverbindungefirassenkorridore im Los 2

Radschnellverbindungen sollen Anreize insbesondere fiur Autofahrer*innen schaffen, héufiger das

Fahrrad zu bertzen. Die umweltfreundliche Alternative zum motorisierten Verkehr lohnt sich fir viele
Menschen und auf vielen Wegerbesonders dann, wenn man mit dem Rad sicher und ahnlich schnell
unterwegs sein kann wie mit dem Auto. Die Untersuchungen zeigen, daSsafdteil der KiFahrten
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in Berlin kiirzer als 10 km und ein beachtlicher Anteil sogar kirzer als 5 kAufstiesen Entfernun-

gen sind mit dem Fahrrad bei einer entsprechenden Infrastruktur vergleichbare Fahrzeiten wie mit
dem Auto mdglich. Radschnellbendungen besitzen daher ein bedeutendes Potenzial zur Minderung
des KfzZAufkommens.

Weniger Autoverkehr mit attraktiven Alternativen zu FuR, mit dem Fahrrad und im OPNV ist eine
Grundvoraussetzung fur leistungsfahige und effiziente Stadte, insbesomd&téadten mit einer be-
deutenden Wachstumsperspektive, wie derzeit Berlin. Obwohl das Verkehrsaufkommen auf Berliner
StralRen im internationalen Vergleich relativ niedrig ist, kommt es dennoch zu Uberlastungserschei-
nungen an zahlreichen Stelleda die vorlandene Verkehrsflache stark vom Kferkehrs genutzt

wird.? So haben in Kopenhagen vergleichsweise zahlreiche StraBen bei einem kleineren Querschnitt
deutlich hbhere Verkehrsaufkommen als grof3e Radialstraf3en in Berlin, nur stehen sie in Kopenhagen
zu groReen Anteilen dem Umweltverbund zur Verfligung.

Radschnellverbindungen kénnen auch als Zubringer fir den OPNV dienen. Im Zuge dieser Machbar-
keitsuntersuchung werden die Schnittstellen zwischen beiden Verkehrsmitteln bertcksichtigt. Zudem
wird Uber den gesanein Streckenverlauf sowie am Anfang und Ende der Radschnellverbindung eine
Anbindung an das bestehende RadverkehrsnetziidasregionaleRadroutemetz sowie die Verknip-

fung mit den anderen R\chergestellt.

Die Belange des FulRverkehrs werden bei denupigen berticksichtigt. Insbesondere in stark verdich-
teten und urbanen Abschnitten, aber auch in Parkanlagen, die der Naherholung dienen, ist anzuneh-
men, dass die Strecken in Teilabschnitten auch von FuRganger*innen adaptiert werden und somit Kon-
flikte mit anderen Nutzergruppen (u.a. spielende Kinder, Inlineskater*innen, Ful3génger*innen, die
ihre Hunde ausfuhren) zu erwarten sind. Um flr alle Nutzer*innen klare Bereiche zu schaffen und so-
mit die Sicherheit von schwécheren Verkehrsteilnehmer*innen zu gewétate wird grundsatzlich

eine getrennte Fuhrung von Fulnd Radverkehr angestredtn Zuge der Machbarkeiistersuchung
werden zudenfir denjeweiligen Trassekorridordie Konfliktbereiche im Hinblick auf die umwalind
naturschutzrechtlichen Belang#argestellt woraus sictHinweise fir das weitere Vorgehen im Rah-
men der Genehmigungsplanung ableitessen.

Grundsatzlich kénnen die erforderlichen Flachen fiir die geplanten Radschnellverbindungen in Berlin
durch eine effizientere und leistungsgerechte Ildafieilung des Strallenraums erreicht werden, der
derzeit durch den Autoverkehr beansprucht wird. In Einzelféllen kénnen aber auch Griinanlagen und
weitere Bereiche abseits des Straldenraums attraktive Filhrungen von Radschnellverbindungen ermég-
lichen. Dies wide in der vorliegenden Machbarkeitsstudie ergebnisoffen untersucht.

1.4 Abstimmungenmit den Projektbeteiligten

Zwischen der GB infraVelo GmbH, dem Vorhabentrager Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz (SenUVK, IV B) und den beauftragten Planungsbuiros fanden regelmafiige Abstimmungen

5SenUVK: Verkehrsmodell Berlin

8In Berlin hat der Autoverkehr nur einen Anteil von 30% am Gesamtverkehrsaufkommen, innerhalb des
SBahnRings sogar nur 17% [SenUVK (2013): SrV#€d3//www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_pla-
nung/zahlen_fakten/mobilitaet 2013/index.shtyrdbgerufen am 10.02.2020.]
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statt. Zentrales Element hierfur war dif-tagigeJourfixe (JF), den den Raumlichkeiten dé\uftrag-
gebein stattfand. Bei Bedarf wurde der Teilnehmerkreis am JF erweitert oder gesonderte Abstimmun-
gen mitoffentlichen Aufgabentrégrn, wie denStral3en und Grunflachenamtermder Umwelt und
Naturschutamternder beteiligen Bezirkalurchgefuhrt. Diese sind nachfolgend aufgefihrt:

Tabellel: Ubersicht der Arbeitsbesprechungen und Dialogrunden

Thema und Inhalt der Abstimmung

Teilnehmer*innen (tber JF hinaus)

24.01.2019

04.02.2019

13.02.2019

07.03.2019

21.03.2019

11.04.2019

05.06.2019

06.06.2019

25.06.2019

10.07.2019

25.09.2019

28.11.2019

Vorstellung der RSRlanungen und Auf:
nahme vorliegender Planungen im
Bezirk Spandau

Nutzung des Verkehrsmodells Berlin fi
die RSWlanungen

Vorstellung deRSWlanungen und Auf:
nahme vorliegender Planungen im Be-
zirk CharlottenburgVilmersdorf

Abstimmung zur stadtebaulichen
Entwicklung im Bezirk Spandau

Abstimmung von RSnd
OPNVWPlanungen

Streckenbefahrung

Vorstellung der Variantenuntersuchunt
Bewertungsergebnisse und
Vorzugsvariante

Vorstellung der Variantenuntersuchunt
Bewertungsergebnisse und Vorzugsve
ante im Bezirk Spandau

Vertiefte Diskussion zu Umwelind
Naturschutzbelangen im Bezirk
Spandau

Dialog zu den Ansprichen verschiede:
ner Nutzergruppen und daraus abzule
tender Planungsstandards
Abstimmung Radschnellverbindungen
und Denkmalschutz

Abstimmung von RSnd
OPNWPlanungen

Bezirksamt Spandau
(StraRen und Grinflachenamt)

SenUVK IV A

Bezirksamt Charlottenburg/ilmersdorf
(StralRenund Grinflachenamt)

Bezirksamt Spandau
(Stadentwicklungsamt)
SenUVK IV A
SenUVK IV C

Bezirksamt Spandau
(StraBen und Grunflachenamt)

Bezirksamt Spandau

(Umwelt und Naturschutzamt),
Bezirksamt Charlottenburg/ilmersdorf
(StraBen und Griunflachenamt)

Bezirksamt Spandau
(StralRenund Grinflachenamt,
Umwelt und Naturschutzamt)
Bezirksamt Spandau
(Umwelt und Naturschutzamt)

ABSV e.V., FUSS e.V., LfB, Schwerhc
genVerein Berlin e.V.;
Fachplaner*innen Planung RSV Los 1

Bezirksamt Charlottenburg/ilmersdorf
(Untere Denkmalschutzbehdrde)

SenUVK IV C

Neben diesen nichbffentlichen Fachabstimmungen fand am 13.06.2019 eine 6ffentliof@ma-
tions- und Dialogveranstaltungn der Zitadelle Spandau statt. Rund 80 Ortskundige und interessierte
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Biirger*innen beteiligten sich und gabé&mmerkungen und Hinweige 5A S&4S 6 dzZNRSYy Ay Si
f23AyasStya 0aOKyAlGGasSAaS S NighstosinverfughdrPe 5 2 1 dzY €
Anregungen und Hinweisger Teilnehmer*innerwurden in die Trassenfindung sowie in @estim-

mungder Vorzugsfihrung mit aufgenommenie Hinweise und wie diese in der Planung bertcksich-

tigt wurden, sind ebenfalls auf der Wedbte von infravVelo dokumentiert und kommentiért

7 infraVelo (2019) Dokumentation der Dialogveranstaltung zu RSV 7 unkttBs://www.infravelo.de/mel-
dung/dokumentationveranstaltungspandau/ abgeruferam 10.02.2020

8 InfraVelo(2019) Dokumentation deHinweise zu RSV 7 und 8 in Bearbeitunitps://www.infravelo.de/mel-
dung/hinweisespandaursw7-8/, abgerufen am 10.02.2020
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2 Planungsgrundlagen

2.1 Ziel der Planung

Mit dem am 05.07.2018 in Berlin verabschiedeten Mobilitdtsgesetz wurde die Grundlage fur den Aus-
bau der Radverkehrsinfrastruktur geschaffen. Dies beinhaltet nebenAldivau eines Radverkehrs-
netzesauf Haupt und Nebenstral3en, das liickenlose und sichere Verbindungen ermdglicht, u.a. auch
bis 2030 die Schaffung von 100 km Radschnellverbindungen.

Die infrastrukturellen Anforderungen an Radschnellverbindungen sind haxinesen breite, meist
separate Wege auf, sind gut beleuchtet und langere Strecken kénnen mit einer ziigigen Reisegeschwin-
digkeit (rund 20 km/h) zurtickgelegt werden. Die Mindestlange von Radschnellverbindundeiraoll
betragen? So werden Anreize gesclfiarfi, das Fahrrad haufiger zu nutzen und sich mit Fahrrad kom-
fortabel und sicher fortzubewegen.

Ein weiterer entscheidender Aspekt von Radschnellverbindumgend Radverkehrsanlagen insge-
samtc ist deren hohe Leistungsfahigkeit. So betragt die Kapazitér &,00 m breiten Radverkehrs-
anlage rund 3.500 Nutzer*innen pro Stunde und Richtung und damit rund das dreifache eines Fahr-
streifens fir den motorisierten Verkehr. Somit kommt dem Radverketaben dem Ausbau des Ful3-
verkehrs und OPN¥eine entscheidend®olle in der wachsende Metropolregion Besirandenburg

zu, die Mobilitatsbedurfnisse und wirtschaftliche Leistungsfahigkeit zu sichern und gleichzeitig die Le-
bensqualitat deutlich zu erhéhen.

Die Umgestaltung desderzeit in Berlin zu Gunsten des Kferkehrs gestalteteq Stra3enraums ist
daher ein Kernelement fur eine leistungsfahige und lebenswerte Stadt. Zahlreiche internationale Er-
fahrungen belegen die positive Wirkung derartiger Umgestaltungen. So konnten beispielsweise in Ko-
penhagen nach der Uregtaltung der HauptverkehrsaderghtebrogadeKoniginLuiseBricke zu
Gunsten des Umweltverbundes die Kapazitat der Straf3e signifikant erhéht werden, wie die nachfol-
gende Abbildung zeigt:

Ein weiterer entscheidender Aspekt von Radschnellverbindumgend Radverkehrsanlagen insge-
samtc ist deren hohe Leistungsfahigkeit. So betragt die Kapazitat einer 3,00 m breiten Radverkehrs-
anlage rund 3.500 Nutzer*innen pro Stunde und Richtung und damd das dreifache eines Fahr-
streifens fir den motorisierten Verkehr. Somit kommt dem Radverketaben dem Ausbau des Ful3-
verkehrs und OPN¥eine entscheidende Rolle in der wachsende Metropolregion BBriamdenburg

zu, die Mobilitatsbedirfnisse und wdchaftliche Leistungsfahigkeit zu sichern und gleichzeitig die Le-
bensqualitat deutlich zu erhdhen.

Die Umgestaltung des StralRenraums fir eine gleichwertige Berlicksichtigung aller Nutzergruppen ist
daher ein Kernelement fiir eine leistungsfahige und lebamrte StadtKernelement fir eine leistungs-
fahige und lebenswerte Stadt. Zahlreiche internationale Erfahrungen belegen die positive Wirkung der-

9 SHP Ingenieur€2014): FGSVArbeitspapierd®@ A y a l 41 dzy R DSadl t Gdzy3 @2y wl RaoOK

2014)

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee



[ ]
08 Mobiity EIBS RAMBGOLL

artiger Umgestaltungen. So konnten beispielsweise in Kopenhagen nach der Umgestaltung der Haupt-
verkehrsader KrrebrogadegKoniginLuiseBricke zu Gunsten des Umweltverbundes die Kapazitat der
Straf3e signifikant erhdht werden, wie die nachfolgende Abbildung zeigt:

oEd g
w . L
2008 > 2016
Fahrrad 30.000 +60%  48.000
Gesamtverkehr 81.000 +20%  97.000

+60%  -57% - +1.400%

Abbildung3: Kapazitatserweiterung der Koniig-LuiseBriicke nach dem Umbazu Gunsten des Umweltverbundé&s

Wahrend die Konig-LuiseBriickevorhereine vierspurige Straf3e mit einer deutlichen Latmd Ab-
gasbelastung war, konnte die Aufenthaltsqualitdit Umbau(+ 1.400 %) deutlich gesteigert werden.
Diesich in dem StralRenzugifhaltendenPassant*innersind auch potenzielle Kund*innen fir anlie-
gende Geschéfte und gastronomische Betridbeder Folge konnteeat Dienstleistungssektaomit
zusatzlichvon dem Umbau zu Gunsten des Umweltverbundes profitieren, da potenzielle Knad*in
diese Einrichtungestarkerwahrnehmen.

In einer flachenmafig groRen Stadt wie Berlin haben Radschnellverbindungen ein hohes Potenzial
Fahrten vom Stadtrand idie Innenstadt odeewischen derinzelnenBezirkszentremsind 1520 km,

in Ausnahmeféallebis zu 25 kilang Bei entsprechender FahrradinfrastruktkénntenWege der dar-
gestellten Entfernungsklassem einer Zeit zurlickgelegt werdedie sich derjenigen vo Personen-
kraftwagen (Pkwlind offentlichem Verkehr annahert.

Erreicht werden soll dielsei einer angestrebten Reisegeschwindigkeit von 20 kamthdurch mog-

lichst wenige Behinderungen. Auf diese Geschwindigkeit kénnen dann auch die Lichtsignalanlagen aus-
gerichtet werden.Derart konnte beispielsweise auf der o.§grrebrogadedurch eine koodinierte
LichtsignalSteuerung eine griine Welle mit 20 km/h fir den Radverkehr und OPNV eingerichtet wer-
den, da beide Verkehrstrager vergleichbare Reisegeschwindigkeiten aufweisen. Der Stral3enzug nimmt
nicht nur knapp 50.00Radfahrer*innerpro Tag auf, sadern auch dieneistgenutzte Buslinie Kopen-
hagens (5C)

10 Abbildung: Kgbenhavns Kommu(@916)
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Ein weiterer Aspekt von Radschnellverbindungen ist deren gleichmafiigere Nutzung im Jahresverlauf.
In Kopenhagenwo sich das Klima von Berlin kaum unterscheidet, wird das Fahrrad tGiberwiegend Sai-
sonunabhangig genutat auch im Winter. Das stellt besondere Anforderungen an den Winterdienst,
der in den frihen Morgenstundeqvor Beginn des Berufsverkehrgine sichere Benutzung der Rad-
verkehrsinfrastruktur sicherstellen muss.

Eine maoglichst gleichméf® Nutzung des Fahrrads im Jahresverlauf fuhrt zu einer besseren Auslastung
der gesamten StraReninfrastruktur und verbessert die Qualitat und Wirtschaftlichkeit des OPNV, da
weniger Verkehrsspitzen bedient werden mussen.

Die hoheren Nutzungszahldédnnenauch zu eineNMerbesserung der sozialen Sicherheit durch eine
Belebung des Korridofghren,wie z.B. in GriinanlageBort kann durch eine Strukturierung der Ful3-
ganger*innen und Radfahrertinnenstréme eine bessere Aufenthalisd Verkehrsqualitétir beide
Nutzergruppererreicht werden.

Abbildung4: Fuhrung einer Radschnellverbindung entlang des Griinen Pfades KopenKagen

Weitere wichtige Aspekte sind die stadtebauliche Integration und Gestaltung der Radverkehrsanlagen.
In unterschiedlicher Auspragung sind die Radschnellverbindungen zumeist in einem gewachsenen
stadtebaulichen Kontext vorgesehen, den es bei der Planungrzichksichtigen gilt. Dies soll aber ge-

rade als Moglichkeit verstanden werden, derzeit wenig ansprechende Bereiche durch eine integrierte

Planung, ein anspruchsvolles Design und hochwertige Materialien aufzuwerten.

“Foto:Kgbnhavns Kommun@016)
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2.2 Vorgehen

Ausgehend von der Potenzialunseichung wurden in einem 2 km breiten Korridor mégliche Trassen

ermittelt (vgl. Abbildung2 auf S.14). Grundlage fir diese Trassenermittlung bildet die K5 Karte aus

dem FISBroker in einem Maf3stab von 1:5.000, in der die wesentlichen verkehrlichen Infrastrukturen
eingetragen sind (s. Anlage 2):

|

(o]

o0
P
i

] e

Abbildung5: Beispielhafter Untersuchungskorridor entlang der R8¥ Anlage 2

Innerhalb dieses Untersuchungskorridors wurden nach Auswertung vorhandener Planuntedlagen
mdglichen sinnvolleMrassenvarianten in die Grundlagenkarte eingetragen. Diese wuadschlie-
Rendin umfangreichen Befahrungen vor Ort besichtigt und dokuneeh(s. Anlage 3) und im projekt-
begleitendenF am13.03.2019und 26.03.201%orgestellt
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Abbildung6: Beispielhafte Fotodokumentation der R®{Nonnendammalleg ¢ Anlage 3

Darauf folgte eine Befahrung der TrassenvariantenimfiaVelo, SenUVK und Vertretern der Bezirke
am 11.04.2019, an der auch Planer aus Kopenhagen teilnahmen, um dortige Losungsansétze vor Ort
vorzutragen und mit allen Projektbeteiligten zu diskutieren.

Nach der Befahrung wurden die Varianten weiter vierdet und schlie3lich nach dem am 11.03.2019
vereinbarten Verfahren bewertet (vgl. Kapit@). Die Ergebnisse der Trassenbewertung wurden
schlie3lich im JF a®5.06.2019vorgestellt. In der darauffolgenden 6ffentlichénformations und
Dialogveranstaltungm 13.06.2019 in der Zitadelle Spandau wurden die Anmerkungerimweise

der Besucher*inen detailliert ausgewertet und flossen gemeinsam mit den Ergebnissen des Bewer-
tungsverfahrens in die Wahl der Vorzugsvariante(egh. KapiteD).*?

2.3 Regel und Qualitatsstandards

Die Forschungsgesellschaft fur Strafgry R + SNJ] SKNE$SaSy o0CD{+0 RSTAYAS
dzy R DSadl fldzy3a 02y wQualtitekitefiéntfii RagshimelivérBindynged.yDiese
Regelstandards wurden fiir Berlin im Rahmen der vorgeschalteten Potenzialunterstféhuxizstim-
mung mit SenUVK teilweise angepasst, wie in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

2 Eine detaillierte Terminubersicht findet sich in Kapitel 1.4.
BBEGSV (2014)FGSWTr. 284/1]
14 SHP Ingenieure (2018)
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Tabelle2: Regelstandards an Radschnellverbindungen nach FB&der undAnpassungen fur Berlin

Qualitats
kriterium

Regelstandards

FGSMArbeitspapier zu RSV

Lange

Verbindungen

Breite

Fuhrungsformen
an
Hauptverkehrs
straf3en

Fuhrungsformen
an
Hauptverkehrs
stral3en

Fuhrungsformen
an Anlieger
stral3en

Entwurfsele-
mente

Knotenpunkte

Knotenpunkte
Vorrang

Unterfuhrungen/
Uberfiihrungen

Uberquerungs
stellen mit LSA

Knotenpunkte
mit LSA

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee

Mindestlange sollte ca. 5 km betragen

Verbindungen fiir den Alltagsradverkeh
zwischen zwei Hauptzentren oder Ver-
bindungen zwischen Stadtteilzentren (it
Oberzentrum)

Zweirichtungsverkehr (i.d.R. aul3erorts)
4,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen
Einrichtungsverkehr:

- 3 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:

i.d.R. aul3erorts

Einrichtungsverkehr:

- Einrichtungsradweg oder Radfahrstre
fen

Zweirichtungsverkehr:

i.d.R. aul3erorts

Einrichtungsverkehr:
Einrichtungsradweg oder Radfahrstreife

FahrradstralRen mit Vorrang in Stral3en
mit geringer Verkehrsstérke Kfz

Mindestradius freie Strecke: 20 m

- Vorrang der Fahrradstrafl3en
- Selbststandig gefuihrte RSV: Vorrang
baulich (Regelfall) oder Markierung

- Rampenneigung max. 6%
- nutzbare Breite fur Radverkehr min.
5,00 m

- vorgezogene Detektion (Queren ohne
Halt)

- Grunzeitverlangerung bei starkem Ra
verkehr

- ggf. Dauergrin Rad mit Anforderung

- LSA mit Priorisierung Rad

- mittlere Wartezeit max. 35 s

- Dimensionierung Aufstellflachen

-aDNNyS 2StftSa o0SA
stand

na
Anpassungen fir Berlin

Lange > 5 km
(mind. 3km innerhalb BahnrRing)

Verbindungen fur Alltagsradverkehr
Verbindungen zwischen Stadtteilzentre

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriinden mdaglichst zu ve

meiden

Einrichtungsverkehr:

- 3 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriinden moglichst zu ve

meiden

Einrichtungsverkehr:

- Einrichtungsradweg oder Radfahrstre
fen

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriindemdglichst zu ver-

meiden

Einrichtungsverkehr:

Einrichtungsradweg oder Radfahrstreife

Fahrradstraf3en mit Vorrang in StraRen
mit geringer Verkehrsstarkiéfz

Mindestradius freie Strecke: 20 m

- Vorrang der Fahrradstra3exis
Regelfall

- Selbststandig gefiihrte RSV: Vorrang
baulich (Regelfall) oder Markierung

- Rampenneigungiax. 3%
(Ausnahme: 4%)

- nutzbare Breite fur Radverkehr min.
5,00 m

- vorgezogene Detektion (Queren ohne
Halt)

- Grinzeitverlangerung bei starkem Ra
verkehr

- ggf.Dauergriin Rad mit Anforderung k

- LSA mit Priorisierung Rad
(nicht zu Lasten GWriorisierung)

- mittlere Wartezeit max. 35 s

- Dimensionierung Aufstellflachen

-aDNNyS 2S8tfSa o6SA
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Grundlegende Qualitatskriterien

Fahrgeschwin- Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h - Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h
digkeit - Streckenlange max. 10% der Gesami - Streckenlangenax. 20%der Gesamt-
strecke strecke
el - Summe Verlustzeiten aus Anhalten u - Summe Verlustzeiten aus Anhalten ul
Warten: max. 30 s/km Warten: max. 30 s/km
- Unterschreitung der Querschnittsbrei- - Unterschreitung der Querschnittsbrei-
Breite ten nach EG_RSV: Streckenlange me ten nach EG_RSV: Streckenlangse.
10%der Gesamtstrecke 20%der Gesamtstrecke

Fur die Gestaltung der Knotenpunkte liegen fir Radschnellverbindungen noch keine bundesweiten o-
der Berlinspezifischen Musterlésungen v@raher wurde bei der Bearbeitung auf die Musterlésungen

fur Radschnellverbindungen in Bad@fiirttemberg® zuriickgegriffen, die auch Musterlésungen fir
Knotenpunkte enthalten. Diese sind diesem Bericht auch als Anlage 8 beigefiigt.

15 Ministerium fuir Verkehr BadeWrttemberg (2018): Musterlésungen fur RadschnellverbindungeBaiden
Wirttemberg, 2018
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2.4 Regelabmessungen

DieRegelabmessungen der wesentlichen Fuhrungsformen sind ebenfalls in der Potenzialuntersuchung
definiert worden.

Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstral3en

An Hauptverkehrsstral3en ist der Radverkehr grundsatzlich getrennt voveldehr zu fihren. Im
Enrichtungsverkehr sind hier getrennte Galnd Radwege oder Radfahrstreifen mit einer Mindest-
breite von 3,00 m anzustreben. Soll die Radschnellverbindung einseitig als Zweirichtungsradweg im
Seitenraum gefuhrt werden, sind bei einem getrennten Gehd Radveg Mindestbreiten von

4,00 m erforderlich. Bei gemeinsamer Fihrung von Radverkehr und Linienbussen ist eine Breite von
mindestens 4,75 m notwendig, um das Uberholen innerhalb des Fahrstreifens zu ermoglichen.

’iﬂ\ ﬂl‘ﬂ E ﬁ Iﬂi! 'iﬂ‘ HauptverkehrsstraBe
N {5

[ - -
e
J P
|F|\ RSV | | Kfz | RSV || F y
‘22,20” >3,00 | | >6,00 | >3,00 | | >2,50 ’
0,30 0,75 0,50

Abbildung7: R¥ an HauptverkehrsstralReq Einrichtungsradwege (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

h|dm>

’ii\ *ﬁ m a ﬁ ’.m'*\ HauptverkehrsstraRe

N N2 T
F | RSV | | Kfz || F |

|22,200|:l0 >4,00 (')7|5 >6,00 | [ 52,50 |

0,50

Abbildung8: RSV an HauptverkehrsstraBerzweirichtungsradwege (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

In Erganzung zden in der Potenzialuntersuchung enthaltenen beiden klassischen Fuhrungsformen
(stralRenbegleitender Radweg mit Hochbord oder Radstreifen auf Fahrbahnniveau) werden inzwischen

AY L SNIAY | dzOK 3SAO0KNGT 08 wh Ra G NBdaksiSry wiézBLaNE ( S O &
der HolzmarktstraRe oder Hasenheide mit Pollern als Schutz zuwfekdzhr. Im Gegensatz zu diesen

asthetisch sehr dominanten Lésungen werden geschiitzte Radstreifen in Kopenhagen stets mit einem
beidseitigen Bord zum FuBnd KfzVerkehr abgetrennt (sAbbidung9). Diese Fuhrungsform wird in

den weiteren Planungsphasen als mdgliche gestalterische Variante mit untersucht.
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" ¥ & @&

Sidewalk Bicycle frack  Parked cars Driving lane

Abbildung 9: Dreistufiges StralRenniveau in Kopenhagé&bigLuiseBriickg1®

Die in der Potenzialuntersuchung ebenfalls dargestellte Giberbreite Busspur mit gemeinsamer Nutzung
durch Busund Radverkehr ist auf den untersuchten Trassen aufgrund der hohen Verkehrsaufkommen
sowohl im Radverkehr als auch OPNV weniger geeignet.

o
frei ﬁ
X 'H'
SN J J
i F RSV : Kfz
P 2250 ¢ =475 =350
0,5

Abbildung10: RSV an HauptverkehrsstraReriberbreite Busspur (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

Radschnellverbindungen auf Nebenstralen oder Sonderwegen

Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung (<5.000 Kfz/Tag) kann der Radverkehemstkghen im
Mischverkehr mit dem Ki¥erkehrauf der Fahrbahn gefuhrt werdefWo zu erwarten ist, dass dort
zukUnftig der Radverkehr die dominierende Verkehrsart sein wird, ist die Einrichtung von Fahrradstra-
Ben als Vorzugslésung anzuwenden. Fahrradstrafied StrafRen, die durch das Zeichen 244.1 nach
StVO gekennzeichnet sind und fir die folgendeusd Verbote in der StVO festgeschrieben sind:

A Es gelten die Vorschriftdiber die Fahrbahnbenutzung und die Vorfahrt;
A Radfahrertinnen érfen nebeneinander faren;

A Es gilt eine zulassigéehstgeschwindigkeit von 30 km/h.

16 Foto: Rambll (2019)
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Die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz hat einen Leitfaden fir die Realisierung

der FahrradstraBen herausgegeben, dort werden weitere Details beschriében.

_F || Rsv IIP\IF’

52501 | sa50 | |200!! 5250
0,50 0,75 """ 0,50

Abbildung11: RSV auf NebenstralBenFahrradstrale (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

Radschnellverbindungen auf Sonderwegen verlaufen auf selbststandig gefuhrten Trassen, unabhéngig
vom KfzVerkehr. Der Radverkehr sollte dort grundsatzlich gettewom FulRverkehr auf einer

4,00 m breiten Radschnellverbindungen gefiihrt werden.

v o

RSV \
>4,00 \

| F ]
’ >2,20 | ‘
0,30

Abbildung12: RSV auf Sonderwegen (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

17SenUVK (2020): Umsetzung von Fahrradstralzen in Beréitfaden, Berlinhttps://www.ber-

lin.de/sen/uvk/_assets/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/berlin_leitfaden fahrradstrassengiujeru-

fen am 18.05.2020.
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2.5 Normen, Richtlinien, Grundlagen

Fur die Bearbeitung devlachbarkeitsstudie wurden die nachfolgend aufgefihrten Regelwerke, Aus-
fuhrungsvorschriften und Bewertungsverfahren verwendet:

A

A

SHP Ingenieurdkadschnellverbindungen im Berliner Stadtgeki€btenzialanalyse; im Auf-
trag der Berliner Senatsverwaltung fimwelt, Verkehr und Klimaschyt2018

Ministerium fur Verkehr BadeklVurttemberg (2018): Musterlosungen fur Radschnellverbin-
dungen in BadeiWirttemberg, 2018

Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur Strafdemd Verkehrswesen e.V. (FGSV):

> v >y >y >

Richtlinien fur Ichtsignalanlagen (RIiLSA), 2015

Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen (EG_RSV), 2014
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), 2010

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en (RASt), 2006

Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsantagerFA), 2002

Gesetze:

A

A

A

StralRenverkehr©rdnung (StVO), StralRenverkel@sdnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S.
367), zuletzt geandert durch Artikel 4a der Verordnung vom 6.Juni 2019 (BGBI. | S. 756)
Ausfuhrungsvorschriften zu 87 des Berliner StrallengesétmsGeh und Radwege (AV
Geh und Radwege), Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, 1V B, 2018
Berliner Mobilitdtsgesetz, Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, 2018

Kartengrundlagen:

A
A

A

Lageplangrundlage: K5 Karte aus GeopdBatidatenkatalog (FBroker)

Verkehrsprognose Kfz aus Verkehrsmodeii Berlin fur das Jat2030, Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Nahverkehrsplan Berlin 203423, Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Bewertungsverfahren und NutzeKostenUntersuchungen:

A

A

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2019): Radschnellver-
bindungen in Hessen, Leitfaden Nuta€ostenrAnalyse, Wiesbaden

Sekretariatet for Supercykelstier/Incentive (29018amfundsgkonomisk analyse af su-
percykelstierne; Rapport (Sekretariat fir Radschnellwege/Incentive (2018): Volkswirtschaft-
liche Analyse von Radschnellwegdericht), Kopenhagen

Sekretariatet for Supercykelstier (2016 und Aktualisierung 2018): Poinsskewurdering af
Supercykelstier. (Sekretariat fir Radschnellwege (2016 und Aktualisierung 2018): Punk-
teschema fur die Bewertung von Radschnellwegen), Kopenhagen

Intraplan Consult GmbH (2017): Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen
im shienengebundenen OPN\Wersion 2016; im Auftrag des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur.

TCI R6hling/PTV AG (2008): KodtleizenrAnalyse: Bewertung der Effizienz von Radver-
kehrsmalRnahmen. Forschungsprogramm Stadtverkehr (FoP §#&ktP#0.785/2006; im Auf-

trag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
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3 Untersuchungskorridor und Trassenvarianten

In der eingehenden Analyse des Untersuchungskorridors wurden aus der Vielzahl thearsiigich

cher Streckenverlawd fir die RSV sinnvoll zusammenhangende Teilabschnitte bestimmt. Hierbei er-
folgtefur die RSV 8ine Abschnittsbildung in West und Ost. Fir jeden Teilabsahestlich und dstlich

der Altstadt Spandawurde zum einen die Variante aus der vorhergehendete®maluntersuchung

auf der zentralen Hauptverkehrsstrafl3e des Korridors (Varidg®euntersucht. Zum anderen wurden

in den beiden Abschnitten auckweils eine nérdlich (Variante. B sowie eine sudlich vieaufende
Alternative (Variante ) entwickelt undbewertet. Die Alternativrouten fihren dabei eher durch Ne-
benstral3en sowie Grinanlagen.

Fur die RSV 8 wurde im Bereich von der Landesgrenze-Beatidenburg an der Falkenseer Chaussee
bis zum JakolaiserPlatz ein 200 km breiter Korridoruntersucht, um die bestmdgliche Verbindung

zu identifizieren. Ausgehengbm Siedlungsgebiet Falkenhagener Feld und dem Spektegriinzug fuhrt
die RSV 8n westlichen Teilbereichin zur Altstadt Spandau.

Nach der Querung der Havel verlauft die RSV 8 weitRiéchtung Charlottenburg durch die Ortsteile
Haselhorst und Siemensstadt bis nach Charlottenburg Nord und dem Endpunkt der Verbindung am
JakobKaiserPlatz.Dieses Gebiet ist durch die beiden grof3en Arbeitgeber BBfdipund Siemens

stark gepragt. Hinzudimmen die anstehende Entwicklung d8emensCampus 2.0 sowie dariber
hinaus die stadtebaulichen Vorhaben des Landes Berlin, wie u.a. die Entwicklung des Wohnstandorts
Gartenfeld.

Altstadt Spandau - Jakob-Kaiser-Platz

W "
Pt
O Gaatwine

AT 3 S
g flaselhorst \\
" et R

‘Ga‘\e‘\“‘ (37 4 2 5 Casg 300y )

ungfarnheige

. Charloffent

RSV Nonnendammallee -
Falkenseer Chaussee

DY e R S Ohmoistcion

Abbildung13: Ubersichtsplan des Untersuchurigsridors RSV 8 Ost mit Trassenvarianten
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Falkenseer Platzerknlpft werden. Somit wirde eine durchgangige Radschnellverbindung von der
westlichen Landesgrenzgs zum SBahnhof Westend geschaffen werden, wie die nachfolgende Abbil-

dung verdeutlicht:

falkenbagener Fgm

rechtshof!§

:
Nepstadt ol

& Haselhorst i,
i —
i Bab —
. | : ~
2 ol L 3 D Caaimige Charloftenbu:
a / Satber 3 i ¢
= 4 = ¢ ! o . P — e
ndau Afstsct T2 — Nﬁ.mc‘u o i
m " ""1,. . B— e - o ..”-"I'
- =\ B =S urgferneice
o ~ - / g
N
Ruhleben yg £
\ £
Radschnellverbindungen (RSV) . \
Untersuchter Trassenkorridor 1o "._
Alternative, bewertet, gepriift O i g
und diskutiert: S [ estend B
== Nonnendammalle - Falkenseer () i
Chaussee ¢\ i
wmmm  Spandauer Damm - Freiheit ~hag dabadyiond
== Anschlussstrecke <] OGEED © CLEEED - _4__4_ -
mm Routenfiihrung in Priifung oD e
Weitere Routen
- Radfernweg [ Charlotenbure) S
== Fahrradrouten-Hauptnetz
4 (S] Westireuz)

Abbildung14: Verkniipfung der RSV (blau) und 8(rot)

Durch diese Verkniipfung kénnen die bestehenden Einwchmat Arbeitsplatzpoteriale entlangles
gesamten Untersuchungskorridors beider Trassen deutlich besser erschlossen weardatem Be-
reich de Falkenseer Chaussee teilt sichs®&erkehsaufkommenzu 60% in Richtung Siemensstadt

(RSV 8)ind zu 40% in Richtung Altstadt Span@& 7)auf.

Damit kann ein zusammenhangendes Netz von Radschnellverbindungen geschaffen werden, dass die

Aufkommensschwerpunkte in Spandau und Charlottenburg miteinander verbiDgst verdeutlichen
die beiden nachfolgenden Abbildungen mit der Bevdlkerungd Beschatftigtendidle im Umfeld der

untersuchten Trassenvarianten.
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Verkehrsmodell 2030
Beschaéftigtendichte [Personen/km2]

Stand Il / 2018

‘q"?\ "A\i\}gil

Abbildung16: Arbeitsplatzdichte entlang defrassenvarianten der RSV 7 unt? 8

S

18 SenUVK: Verkehrsmodell Berlin
19 epd.
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Einen deutlichen Widerstand bei der Verknilpfung der Trassen RSV 7 und RSV 8 stellt der Bahnhofs-
vorplatz Spandau mit der Querung des Altstadter Rings sowie die Uberbriickung der Havel dar.

Uber die Havel sind drei moglickéihrungen denkbar:

A Charlottenbriicke/StresowstraRe (bestehende StraRenbriicke)

A Parallel zur Eisenbahnuiberfiihrung Havelbriicke (Erweiterung des bestehenden
FuRRgangerstegs)

A Dischingerbriicke/Ruhlebener StraRe (bestehende Stralenbriicke)

Bei einer Fuhrung parallzur Eisenbahniberfiihrung kénnte der bestehende Ful3gangersteg erweitert
und in gleicher Hohenlage nach Westen Uber den Altstadter Ring und die Seegefelder Stral3e in den
Munsingerpark verlangert werden. Damit ergabe sich eine Querung dieses verkehdidietasteten
Bereicheauf einer Ebene. Eine derartige Losung kénnte auch dazu genutzt werden, den Bahnhofsein-
gang aufzuwerten und einen besseren Witterungsschutz herzustellen. Gleichzeitig konnte westlich des
Bahnhofsvorplatzes an der Seegefelder Straf&ezgit Parkplatze und Taxistande) ein Fahrradpark-
haus errichtet und die Fahrradbriicke darin integriert werden. Dies ist zwar eine kostenintensive bau-
liche Losung, stellt aber fir durchfahrende Radfahrer*innen neben dem héheren Komfort eine deutli-
che Verbsserung der Verkehrssicherheit dar und bietet die Méglichkeit zur stadtebaulichen Aufwer-
tung des derzeit unwirtlichen Bahnhofsvorplatzdey momentan vom Kf¥erkehr dominiert wird.
Insbesondere der Altstadter Ring bildet eine Barriere in der Innenstatidaduund bietet auf einer

Lange von 400 m zwischen dem Bahnhof Spandau und dem Falkenseer PlaQuiezimegsmoglich-

keit. Die folgende Abbildung veranschaulicht MalnahmenEaureiterung des besteheed Ful3gan-
gerstegs prallel zur Eisenbahnbriclas Veknipfungslésung der RSV 7 und 8.

Weiterfuhrung Havelsteg
in +1 Ebene bis Munzinger Park,
Lange 350 — 400m,
gof. Verbreiterung (SQ ca. 3m)

Direkte Routenfuhrung (Steg) in
Erganzung zu engem Rampenturm,
Lange ca. 100m
(Evtl. Ersatz Turm --> Bauflache)

Abbildung17: Mdgliche Bruckenlésung zur Verknupfung der RSV 7 und 8 am Bahnhof Spandau
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Im Trassenkorridor der R®\spielen zukinftige StralRenbahnplanungen eine wichtige Rolle. Fir das
gesante Berliner Stadtgebiet sind StraRenbahn Neod Ausbaumalinahmen gemaf einem Bedarfs-
plan entwickelt wordenDie nachfolgende Abbildung zeigt d&esamtiiberblick tber diStralen-
bahnplanungen gemanr Nahverkehrsplan Berlin 22023.

StraBenbahn ;  CENTER
Neu- und Ausbaumafinahmen bel I ﬂm WH/F%TQ)
gemaB Bedarfsplan Legende

StraBenbahnstrecken im Bestand

e vOrdringlichier Bedarf
dringhche Bedarf

weitterer Bedarf
© zusindiche Zwischenendstellen
0 zusitdiche Betriebshdfe

[ Bereich fix potenzielien
Betriebohofstandort Bankenburger Siden

x Strecke entfillt

* Betriebuhof UTR durch Betriebsstrecken
mit Spandauver Netz und Kerna etz
verbunden. Bai Durdhbindung der
betrieblichen Stracken auch Nutzung
fr Fahegastfahrten geplant

Abbildung18: Bedarfsplan zum Stral3enbahnneund Ausbag®

Eine Moglichkeit zur stadtebaulichen Aufwertung und besseren Verkehrsfihrung in diesem Bereich
bietet geplante StraBenbahn im Altstadter Ring. Weitere Uberschneidungen zwischen Strazenbahn
und RSYWPlanungen gibt es entlang der Falkenseer Chaussee. Soiglith, werden in den jeweiligen
Streckenabschnitten vorliegende Informationen zu den Strallerddhnungen bertcksichtigt, auf-
grund des frihen Planungsstadiums ist dies aber nur sehr grundlegend mdglich.

Die folgende Abbildungeigt die geplanten StraBbahnstrecken des Untersuchungsgebietes entlang
der Bezirke Spandau und Charlottenburg.

20SenUVK (2019%nlage 3 zum Nahverkehrsplan Berlin 2@023 S. 4
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) StraRenbahn
P\ ‘ . ... — Bestand (2019)
: ' Geplant (2025—-2040)

i

Qualie Kantenhintergrund: Geoportal Beriin / [Digitale Topographische Karte 1: 25 000 (DTK25)) I

Abbildung19: Geplante StraenbahnstreckedRSV 7 und RSV 83pandawnd Charlottenburg!

Im Folgenden werden alle untersuchten und betgggn Varianten, wie anfangs ibbildungl3 zur
Ubersicht gezeigt, im Detail beschrieben. Hierbei wird wie bereits vorstehend erlautert nach dem
West und OstAbschnitt unterteilt, um eine detaillierte Betrachtung in der anschlieRerinertung
durchfuhren zu kénnen. Begonnen wird mit Abschnitt West.

3.1 RSV 8 West

In den nachfolgenden Kapiteln werden die untersuchten Trassenvarianten im Detail vorgestellt. Der
hier betrachtete westliche Abschnitt der RSV 8 erstreckt sich dabei, ausgdbeRotenzialuntersu-
chung, von der Landesgrenze BeBirandenburg auf Hohe der Falkenseer Chaussee bis hin zur Alt-
stadt Spandau.

3.1.1 RSV8.0 West

Der westliche Abschnitt der Route 8.0 erstreckt sich von der LandesgrenzeBardenburg auf der
Falkenseer Chaussee bis zur Altstadt Spandau auf Hohe d&dBarkStralle.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlang: 4,84km

A 11 Lichtsignalanlagen

A 12unsignalisierte Kreuzungen
A 13Bushaltestellen

21 EigeneDarstellung auf Grundlage SenUVK (2019): Nahverkehrsplan Berlig22@B9(Anlage & OPNVBe-
darfsplan)
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A zukiinftige Fahrtzeit: cd5Minuten

3.1.1.1 Fahrradinfrastruktur

Im gesamten westlichen Abschnitt der RSV 8.0 sind im Bestand stralRenbegleitende RBokitege

von ca. 1,50 nangeordnet. Abschnittsweise wurden seitens des Bezirks bereits die bestehenden Rad-
wege auf 2,00 m Breite ausgebauntit Ausnahme der KnotenpunktBurch die Vielzahl aknoten-
punkten und Bushaltestellebestehtentlang der Routein hohesKonflikjpotenzial. Diedetrifft so-

wohl den flieBenden Verkehaufgrundder gegenseitigen Sichtbeziehungeeer auch Problemenit
FuRgangetinnen beim Ein bzw. Aussteigen der Fahrgaste.

Abbildung20: Falkenseer Chausség) Abbildung21: Falkenseer Platz

3.1.1.2 Infrastruktur MIV

Die Falkenseer Chaussee und der Falkenseer Damm sind gemaR StEP Verkehr Gibergeordnete Strafl3en-
verbindungenSadteinwarts weist die Falkenseer Chaussee auf dem ersten Teilabschnitt Biadtir
randstral3e je Fahrtrichtung zunachst einen Fahrstreffe®auf. Im weiteren Verlauf verbreitert sich

der StraRenquerschnitt deutlich. Insgesamt sind je Fahrtrichtung drei Fahrstreifen vorhanden, die
durch einen begriinten Mittelstreifen voneinandeetgennt sind. Der jeweils aul3erste Fahrstreifen

wird nahezu durchgehend als Stellflache fur parkende Fahrzeuge aller Art in Anspruch genommen.

Die verfugbare StraBenraumbreite betragt in etwa konstant 40 m. Der Falkenseer Platz ist als signali-
sierter Kreisverkehrsplatz mit funf Fahrstreifen in jeder Zufahrt und vier durchgehenden Fahrstreifen
innerhalb des Kreises ausgestattet. Die Straf3e Amsfuwlim halt drei Fahrstreifen je Richtung fir den

MIV bereit, die durch einen begrinten Mittelstreifen getrennt sind.

Fur den OPNYBVGBudinien 137, 337 und M37ist auf der gesamtenStrecke kein Bussonderfahr-
streifen eingerichtet.

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee
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Abbildung22: Falkenseer Chauss€g) Abbildung23: Falkenseer Damif(i)

Dieser Abschnitt weist mifiglich 20000¢ 30.000 Kfz ein@mennenswerteVerkehrsbelastung audien-
noch istdie derzeitige StralBenraumaufteilung fur den Mtellenweisesehr grof3ziigigund zu
Ungunsten der leistungsfahigeren Verkehrsmittel bemesZeiem besteht hier eideutliches Verla-
gerungspotenzial zum Radverkehr, da rund 10% allefedtirten kirzer als km sind, bzw. @% klrzer
als 10kn?2,

3.1.1.3 Griunflachen

Entlang der gesamten Strecke der RSV 8.0 West besteht der Falkenseer Chaussee und des Falkenseer
Damms durchgehend ein beidseitiger Baumbestand. Der Mittelstreifen ist ebenso von wimfamg-
reichenBaunbestand gekennzeichnettellenweisenur begrint.

Abbildung24: Falkenseer Damr(R) Abbildung25: Falkenseer Chaussé&a)

3.1.1.4 Stadtebau

Entsprechend des Nahverkehrsplans Berlin 22023 ist zuiSteigerung der Kapazitat des OPNV eine
Strallenbahn zwischen Rathaus Spandau und der Wohnsiedlung Falkenhagener Feld geplant. Dieses
Vorhaben wird von der Prioritat her als vordringlich eingestuft. Als Inbetriebnahme der Strecke ist das
Jahr 2035 vorgesehen

Im Bereich der Falkenseer Chaussee stehen zwischen der Zeppelinstrae und dem Hohenzollernring
Gebéaude unter Denkmalschutz. Weiterhin ist auch die Altstadt Spandau denkmalgeschutzt.

22 SenUVK: Verkehrsmodell Berlin
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3.1.1.5 Planausschnitte RSV.BWed
Die folgende Tabelle zeigt die Planaussttmier RSV 8.0 West.

Tabelle3: Planausschnitte RS8.0 West

Abschnitt

Falkenseer Ry > |
Chaussee ||
(Stadtgrenze ~

C
Franken-

waldstraf3e)

Falkenseer
Chaussee
(Franken-

waldstralie

G

Askanierring |-

Planausschnitt

RSV 8.0 - Trasse PU

-— J—‘-"‘. -— m

e
GaiD{ s Yo

iihained

S

§
i
I

B e

Tt
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Beschreibung

Ubergeordnete
StralRenverbindung ge-
maf StEP Verkehr

bis Stadtrandstral3esin
Fahrstreifen(FS)yro
Richtung anschl. Auf-
weitung auf 23 Fahr-
streifen

(ca.40 m Strallenraum-
breite);
durchgehendes Langs-
parken am Fahrbahn-
rand

(duRRerer Fahrstreifen)
Stral3enbegleitende
Radwege mit einer
Breite von ca. 1,50 m
OPNMBussel37, 337,
M37)

Beidseitiger Baumbe-
stand/StrafRenbegleit-
grun

HVSnmit drei FS/Rich-
tung; Parken am Fahr-
bahnrand genutzt, baul
cher Mittelstreifen
Radwege von
1,50¢2,00 m Breite
Hohes Busverkehrsauf
kommen, langfristig
StralRenbahn fiir 2035
Durchgehender Baum-
bestand beidseitig sow
im Mittelstreifen;
StralRenbegleitgrin
Denkmalgeschitzte
Gebaude im Bereich
Zeppelinstrale bis
Hohenzollernring
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HVS midrei FS pro
Richtung; aul3erer Fahr-
streifen fir Parken ge-
nutzt, bauliche Trennun
der Fahrbahn durch Mit:
telstreifen, Aufweitung
am Falkenseer Platz au
funf Fahrstreifen
StralRenbegleitende Rac
wege von 1,562,00 m
Breite

Platz e ’ ~| - HohesBusverkehrsauf-

kommen, langfristig Stre
. = Renbahnfur 2035
Yo - - - Durchgehender Baumb
stand beidseitig sowie ir
Mittelstreifen Stral3enbe
gleitgriin

3.1.2 RSV 8.1 Wes

Als Alternative zu der aus der Potenzialuntersuchung hervamggnen Route entlang der Hawpt-
kehrsstraRen wurde im nérdlichen Bereich eine weitere Sgastersucht.

Die RSV 8.1 West erstreckt sich wiederum von der LandesgrenzeBarlolenburg an der Falkenseer
Chaussee bis zur Altstadt Spandau. Im Gegensatz zur RSV 8.0 wird hierbetiaestRtutenfiihrung
entlang der HauptverkehrsstralBem Verlauf im Nebennetangestrebt. Hierzu verlasst die Route die
Falkenseer Chaussee auf Hohe der FrankenwaldstrafRe und wird nordlich entlang der Pionierstralle,
des Falkenhagener Tors und d&lkenhagener Stral3e durch das Siedlungsgebiet Falkenhagener Feld
gefuhrt. Der Anschluss an die Altstadt Spandau erfolgt tGber die Neuendorfer Strae und den Falken-
seer Platz.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlanges,94km
AchtLichtsignalanlagen

27 unsignalisierte Kreuzungen

12 Bushaltestellen

zuklnftige Fahrtzeit: cd.8,5Minuten

> > > >

3.1.2.1 Fahrradinfrastruktur

Im ersten Abschnitt der Strecke vom Startpunkt an der Landesgrenze-Beatidenburg in Richtung
Falkensee bis zuuafadelung der Route 8.1 in Richtung Norden auf Hohe der Frankenwaldstraf3e sind
wie entlang der gesamten Falkenseer Chausstralienbegleitende Radwege mit einer Breite von
1,00¢1,50 m vorhanden. In der Wohnstral3e der Frankenwaldstrafl3e wird der Radvei@leinsam

mit dem KfzVerkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Entlang der Pionierstral3e und des Falkenhagener Tores
sind wiederum stral3enbegleitende Radwege eingerichtet. Die Breite der Radwege variiert dabei von
ca. 1,0@2,00 m. Ebenso ist di@ualitat der Rdverkehrsanlageaum Teil sehr unterschiedlich. Ab der
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Falkenhagener StraBe ausgehend vom Askanierring bis hin zur Neuendorfer Stral3e wird der Radver-
kehr gemeinsam mit dem K¥zerkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Streckenabschnitt der Neuendor-

fer StraRe m zum Falkenseer Platz sind wiederum Radwege im Seitenraum eingerichtet, die eine
Breite von ca. 2,00 m aufweisen.

Abbildung26: PionierstraRe(1) Abbildung7: Falkenhagener StraRg)

3.1.2.2 Infrastruktur MIV

Der Streckenabschnitt der Falkenseer Chaussee bis zur nérdlichen Abzweigung tber die Frankenwald-
stral3e ist bereits bei der Erlauterung der RSV 8.0 West beschrieben.

Entlang der Route 8.1 West weist aul3er der Falkenhagener Stral3e, wetoli® glem StEP Verkehr

dem Ubergeordneten Stral3ennetz als Erganzungsstralle zugeordnet ist, kein weiterer Stral3enabschnitt
eine besondere verkehrliche Bedeutung auf. Die Wohnstral3en dienen tberwiegend der ErschlieBung
des Siedlungsgebietes Falkenhagener Dar. Querschnitt weist in der Regel einen Fahrstreifen je
Richtung auf, wobei dieser zum Teil Uberbreit ausgebildet ist. Dieser Platz wird u.a. vom ruhenden
Verkehr in Anspruch genommen, indem beidseitig am Fahrbahnrand geparkt wird. Im Bereich des Fal-
kenhagener Tores und der Falkenhagener Stral3e sind Parkstande mit senkrechter Aufstellung im Sei-
tenraum ausgewiesen. Weiterhirerkehrtauf der Pionierstraf3die Bushie 134.
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Abbildung28: Falkenhagener StraRg) Abbildunge9: Pionierstrake(2)

3.1.2.3 Griunflachen

Entlang der Falkenseer Chaussee sowie den Wiadah ErschlieBungsstra3en Pionierstral3e, Falken-
hagener Tor und Falkenhagener Stral3e besteht auf der gesamten Strecke im Seitenraum ein regelma-
Biger Baumbestandzw.begrinteSeiterflachen

Abbildung30: Falkenhagener Stral3) Abbildung31: Pionierstralle

3.1.2.4 Stadtebau

Im Bereich des Falkenhagener Tors und der Feldstral3e sind einzelne Geb&ude denkmalgeschiitzt.
Daruiberhinausgehende stadtebauliche 8eje und denkmalgeschutzte Bereiche sind in der weiteren
Planung der Route 8.1 West entlang der Pionierstral3e nicht zu berlcksichtigen.

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee



Gauff
=1 [& Mobility

EIBS

3.1.2.5 Planausschnitte RSV 8.1 V¢¢e

Die folgende Tabelle zeigt die Planausschnitte der RSV 8.1 West.

Tabelle4: Planausschnitte RSV 8.1 West

RAMBGOLL

Abschnitt|Planausschnitt Beschreibung

RSV 8.1 - Trasse PionierstraBe =

i

%ﬁ SRR -’%57‘-;
‘r.:.' ' = : .
% 1
5 !“‘" = e““age(\e - 8% -
'S = ! - - R 2 : g 5
N BB
e | o e |
— bo-,-«,- - - Qe T -
Pionier CAETrRREEIT ST I
stral3e

3.1.3 RSV 8.2 West

Falkenseer Chaussee
(Stadtgrenze; Frankenwald-
straf3e)

- Ubergeordnete
StralRenverbindung gem:
StEP Verkehr

- bis Stadtrandstral3e ein
Fahrstreifen (FS) pro
Richtung; anschl. Aufwei
tung auf 23 Fahrstreifen
(ca. 40 m StrafRenraum-
breite);

- durchgehendes Langspa
ken am Fahrbahnrand
(duRRerer Fahrstreifen)

- StralRenbegleitende
Radwege mit einer Breite
von ca. 1,50 m

- OPNV (Busse 137, 337,
M37)

= Pionierstralle

- ErschlieBungsstraRen mi
untergeordneter verkehr-
licher Bedeutung; ein
Fahrstreifen je Richtung;
Uberbreiter Querschnitt,
Parken beidseitig am Fal
bahnrand

- StralRenbegleitende Rad
wege mit 1,0@2,00 m
Breite

- OPNV (Buimie 134)

- Baumbestand und Stra-
Bengrin

- Vereinzelt Belange des
Denkmalschutzes zu be-
ricksichtigen

Der westliche Abschnitt der Route 8.2 erstreckt sich von der LandesgrenzeB3arigdenburg nahe

der Falkenseer Chaussee bis zur Altstadt Spandau. Als Verknipfung dient hier der Anschluss an den

Radweg RR3 bzw. deRadweg der SympathieAnschlieRend verldt die Route entlang des

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee
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Spektegriinzugs und den anliegenden Wohnstrafl3en. Ab der Einmiindung zum Borchertweg folgt die
RSV 8.2 wiederum dem Falkenseer Damm hin zur Altstadt Spandau. Eine Anbindung an den Bahnhof
Spandau ist ebenso mit angedacht.

Der Teilabchnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlange5,43km

funf Lichtsignalanlagen
neununsignalisierte Kreuzungen
zweiBushaltestellen

zukunftige Fahrtzeit: cd.5 Minuten

> > >y >

3.1.3.1 Fahrradinfrastruktur

Innerhalbdes Spektegriinzugist parallel zum dortigen Gehweg ein 3,00 m breidweise unbefes-

tigter Radweg bis zur Straf®n der Felgenlakangelegt In der WohnstralRéAn der Felgenlakeird

der Radeverkehr aufgrund der geringen Verkehrsmengen gemeinsam auf der Fahrbahn éidtrt

lich des Grol3en Spektesee ist wiederum ein 3,00 m breiter Radweg parallel zum Gehvaglen.

Dieser wird nach einer kurzen Unterbrechung weiter entlang des Spektewegs bis zur Zeppelinstral3e
fortgefuhrt.

Ab Hohe der Zeppelinstral3e orientiert sidar Radweg nach Stiden, wobei der Spekteweg dann in
einen Gehund Radweg mit einer Breite von 3,50 m Ubergeht. Bis zum Falkenseer Damm sind an der
Spektewiese und dem Borchertweg keine weiteren Radverkehrsanlagen vorhanden. Entlang des kur-
zen Abschnitts arilohenzollernring ist ein beidseitiger, ca. 1,00 m breiter stral3enbegleitender Rad-
weg vorhanden. In den Streckenabschnitten, welche der 6ffentlichen Griinanlage des Spektegriinzugs
gewidmet sind, haen Fu3gangeinnen grundsatzlich Vorrang und das Radfahigiriediglich gestat-

tet.

Abbildung32: Radweg parallel zum Spekteweg Abbildung33: An der Felgenlake

3.1.3.2 Infrastruktur MIV

Entlang der Route ist kein Gbergeordnetes Stral3ennetz vorhanden. Stattdessen verlauft die Strecke
hauptséachlich Uber Sonderwege in den GrinanlagenSDaf3eAn der Felgenlakend der Spekteweg

sind reine WohnstralRen mit engen Querschnitten und einem sehr geringen Verkehrsaufkommen. Der
Fahrbahnrand wird zum Teil von parkenden Autos genutzt. Der Hohenzollernring hat ein leicht hoheres
Verkehrsaufkommen sowie einen etwas bre@erQuerschnitt, hat grundsatzlich aber auch die gleiche
Funktion als Wohrbzw. Erschlie3ungsstralie.

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee
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Abbildung34: An der Felgenlake Abbildung35: Borchertweg

3.1.3.3 Griunflachen

Die Route 8.2 Westerlauft grof3tenteils durch die Griinanlage dgsektegriinzugs mit hohem Baum-
bestand, zahlreichen Grinflachen und dem GrofRen Spektesee. Ebenso sind zahlreiche Baume an der
Straf3eAn der Felgenlakand dem Spektewegorhanden, inbesondee zum Spektegrinzugn. Des
Weiteren bdindet sichaucheine Kleingartenanlagam Spekteweg

%

Abbildung36: Spektegriinzug Abbildung37: Radweg entlang des Spektesees
3.1.3.4 Stadtebau

Im westlichen Teilabschnitt der RRdute 8.2 sindwl3er den o0.g. Funktionen der GrinflacHegine
stadtebaulichen Belangsowie Belange des Denkmalschutzeszatiericksichtigen.

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee
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3.1.3.5 Planaisschnitte RSV 8.2 \¢e
Die folgende Tabelle zeigt die Planaussckrdgr RSV 8 West.

Tabelle5: Planausschnitte RSV BWest

RAMBGOLL
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gen Querschnitten und
geringem Verkehrsauf-
kommen

Keine separateRad-
verkehrsanlagen ent-
lang der Stral3en, inner
halb des Spektegrin-
zugs bestehen Sonder-
wege, auf denen Ful3-
gangetinnen Vorrang
haben und Radfahren
gestattet ist

Wenige Konfliktpunkte
mit KfzVerkehr

Hoher Baumbestand
und Grunflachen in
Parkanlagen

Gemeinsamer Geh

und Radweg auf kur-
zem Abschnitt
ErschlieBungsstralen
Hoher Baumbestand
und Grunflachen in
Parkanlagen, mafig Be
stand entlang Stral3en
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3.2 RSV st

Nachfolgend den Erlauterungen zum westlichen Streckenabschnitt werden nun die untersuchten
Varianten im 6stlichen Streckenabschnitt der RSV 8 vorgestellt. Dieser zweite Streckenabschnitt be-
ginnt an der Altstadt Spandau unweit der Juliusturmbriicke und eadeJakokEKaiserPlatz.

3.21 RSvV38.0&

Der dstliche Abschnitt der Route 8.0 beginnt an der StralBe Am Juliusturm, Uberquert die Havel Uber
die Juliusturmbriicke und folgt im weiteren Verlauf den Hauptverkehrsstral3en der Nonnendammallee
und dem Siemensdamm hin zum JakGdiserPlatz.

Der Teilabdanitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlanges,50km

20 Lichtsignalanlagen
achtunsignalisierte Kreuzungen
zehnBushaltestellen

zukunftige Fahrtzeit: c&2 Minuten

> > > D>

3.2.1.1 Fahrradinfrastruktur

Entlang des gesamten Ostlich8treckenabschnitts der RSV 8.6rdenRadfahretinnen auf strallen-
begleitenden Radwegen gefiihrt. Die Qualitdt der Radverkehrsanlagen ist dabei sehr unterschiedlich.
Teilweise singeitens der Bezirke Spandau und CharlottenbBttitmersdorf erste Ma3hahmeant-
sprechend des Mobilitatsgesetztes umgesetotden um die Radwege an den Hauptverkehrsstral3en

auf 2,00 m Breite auszubauen sowie zu asphaltieren. Uberwiegend betragt der jetzige Ausbaustandard
jedoch maximal 1,50 m. Im Bereich von Engstellen dasl MaRvon 1,00 m unterschritten. Hinzu
kommen Unebenheiten im Belag, schlechte Sichtbeziehungen sowie Konflikte mit Fu3ganger*innen,
die aus den sehr schmalen Seitenrdumen im Vergleich zur Fahrbahn resultieren.

Abbildung38: Nonnendammallee Abbildung39: Nonnendammallee/Rohrdamm

3.2.1.2 Infrastruktur MIV

Die Stralenverbindung von der Nonnendammallee tber den Siemensdamm bis hin zuraiakeb
Platz ist entsprechend dem StEP Verkehr eine Ubergeordneieiverbindung.

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee
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Von der Juliusturmbriicke ausgehend bis zum FerdiskaietiensburePlatz sind im Querschnitt je drei
Fahrstreifen pro Richtung vorhanden, von denen jeweils der auf3ere Fahrstreifen zum Parken genutzt
wird. Unterbrochen wird dieser Parkstreii lediglich durch die Bushaltestellen am Fahrbahnrand, an
denen Halteverbot gilt. Nachfolgend weitet sich die Fahrbahn in Richtung Charlottenburg bis zum Ja-
kob-KaiserPlatz bzw. zur Autobahn A 100 auf insgesamt vier Fahrstreifen je Richtung auf, wovon wie-
derum der &uRRere Fahrstreifen zum Parken genutzt wird. Getrennt sind die beiden Richtungsfahrbah-
nen durch einen sehr breiten Mittelstreifen von bis zyQldn Breite.

Der Mittelstreifen weist einemmfangreicherBaumbestand auf, bietet teilweise jedochdufir den
runenden Verkehr weitere Stellplatzméglichkeiten. Fur den OPNV bestehen auRerhalb der Haltestel-
lenbereiche keine Bevorrechtigungen, wie etwa durch die Einrichtung von Bussonderfahrstreifen.

Abbildung40: Am Juliusturm (BMWMotorradwerk)  Abbildung41: Nonnendammallee/Otternbuchtstralle

Dieser Abschnitt weist mtiglich45.000;55.000 Kfz eine sehr hohe Verkehrsbelastung @exftlich
héher als im Westabschnitt der 8.0 entlangrd-alkenseer Chaussee. Durch eine Umgestaltung des
Stral3enraurs, insbesondere die Umorganisation des ruhenden Verkehrs und Infrastrukturen fir den
OPNV und Radverkehr, lieRe sich die Kapazitat deutlich erhéhen.

Zudem besteht hier ein erhebliches Verlagggspotenzial zum Radverkehr, da rund 10% aller Kfz
Fahrten kirzer als km sind, bzw. 25% kiirzer als Ko,

3.2.1.3 Grinflachen

Entlang des gesamten Ostlichen Streckenabschnitts von der Juliusturmbriicke ausgehend bis zum
JakobKaiserPlatz ist eirerheblicherBaumbestand vorhanden. Insbesondere der baulich angelegte
Mittelstreifen ist begriint und weist zahlreiche StralRenbaume BRegelmaRigind in den Seitenréu-

men beidseitig StraBenbaume bzw. Baumscheiagelegt

2 SenUVK: Verkehrsmodell Berlin

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee
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Abbildung42: Nonnendammallee Abbildung43: Nonnendammallee/Rohrdamm

3.2.1.4 Stadtebau

Im Nahverkehrsplan der SenUVK ist der hier betrachtete Abschnitt keine Option fiir die Erweiterung
des StraRenbahnnetzesg]. Abbildung18), mit Ausnahme eines von Norden heranfiihrenden Stre-
ckenastes a der PaulsternstralReDafur wird in dem betrachteten Gebiet mit der Insel Gartenfeld ein
neues Siedlungsquartier entstehen. \téehin soll der Siemen€ampus entsteherDer stadtebauliche
Wettbewerba { A S Y Sy & @irde Rillanuath2020 entschieden

Im direkten Umfeld der Route sind dartber hinaus zahlreiche Belange des Denkmalschutzes zu bertick-
sichtigen. Derart stehen die Zitalle Spandau, das BMWotorradwerk BMW Goup, Werk Berlin)

sowie auf der Nonnendammallee das Siem@sdande sowie einige Wohnhauser in Siemensstadt
Nord unter Denkmalschutz.

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee
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3.2.1.5 Planausschnitte RSV.BOst
Die folgende Tabelle zeigt die PlanausschrigeRSV 8.0st.

Tabelle6: Planausschnitte RSV®BOst
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Beschreibung

DreiFahrspuren fur
den MIV je Richtung,
auRRerer Fahrstreifen
durchgéngig fur ru-
henden Verkehr in
Anspruch genommen
breiter Mittelstreifen
Hoher Baumbestand
(Mittelstreifen sowie
beidseitig in den
Seitenrdumen)
StralBenbegleitende
Radwege mit einer
Breite von1,00c1,50
m

OPNV: U7 + Busver-
kehr

Zitadelle Spandau
und BMWWerk un-
ter Denkmalschutz

DreiFahrspuren je
Richtung, auRerer
Fahrstreifen durch-
gangig vom ruhenden
Verkehr in Anspruch
genommen
UberbreiterMittel-
streifen, der teilweise
begrint ist und teil-
weise fir ruhenden
Verkehr genutzt wird
Stral3enbegleitende
Radwege mit einer
Breite von unter
1,50 m

Hoher BaurrGrin-
bestand

OPNV: U7 + Busver-
kehr

Siemensstadt 2.0,
Insel Gartenfeld

Seite48
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— A e (I e s - VierFahrstreifen je

. Richtung fur den MIV;
rechter Fahrstreifen
zum Parken/ Liefern -
Laden genutzt

- StralRenbegleitende
Radwege mit einer
Breite von 1,50 m

- Hoher Baumbestand
im Mittelstreifen und
in den Seitenraumen

- OPNV: U7 Busver-
kehr (bis Siemens-
damm)

- Denkmalgeschutzte
Grol3siedlung
Siemensstadt
(Ringsiedlung)

Siemensstad
G
JakobKaiser
Platz

3.2.2 RSV 8.1 Ost

Der 6stliche Abschnitt der Route 8.1 erstreckt sich vom Falkenseer Platz in Spandau bis zam Jakob
KaisefPlatz im Bezirk Charlottenbufdord. Es wird wigderum eine Routenfiihrung im Nebennetz und

ein zusatzlicher Einbezug der Siemensstadt 2.0 angestrebt. Der Routenverlauf folgt jedoch zunéchst
der StraBe Am Juliusturm, die dann in die Nonnendammallee Ubergeht. Am Knotenpunkt mit der
Paulsternstral3e verlasstie Route daraufhin die Nonnendammallee nach Norden, um dort den ge-
planten nordlichen Teil des Sieme@ampus zu erschlieen. Anschliel3end folgt die Route der Sie-
mensbahn bis zum SiemeBgortplatz, wo sie entlang der GoebelstralRe durch das Siedlungsgebie
SiemensstadNord verlauft. Die Rickfiihrung zum Siemensdamm und letztlich der Anschluss an den
JakobKaiserPlatz erfolgt Giber den Heilmannring und den Letterhausweg.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlange?,44km

14 Lichtsignalanlagen

15 unsignalisierte Kreuzungen
funf Bushaltestellen

zukunftige Fahrtzeit: c&2 Minuten

> > >y >

3.2.2.1 Fahrradinfrastruktur

Entlang der Stral’e Am Juliusturm und an der Nonnendammallee sind stralenbegleitende Radwege
mit einervariierenderBreite vonca. 1,0@1,50 m vorhanden. Ebenso besitzt die Paulsternstralie beid-
seitig straRenbegleitende Radwege mit einer Breite dorchgehendmindestens 1,50 m.

Im weiteren Verlauf durch das Gelande von Sierf@akindeund der Siemensstadt sindislangkeine
weiteren Radverkehrsanlagen eingerichtet

MachbarkeitsstudidRSV 8TrasséNonnendammalleg Falkenseer Chaussee























































































































































































































































































