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0 Zusammenfassung

Fahrradfahren soll in Berlin noch einfacher, sicherer und komfortabler werden als heute. Dadurch steigt
der Anreiz, das Fahrrad im Alltag haufiger zu verwenBenzentraler Baustein der Attrakité@tsoffen-

sive fUr den Fahrradverkehr sihdschnellverbindungen (RS8jeermdglichen mit einer hochwerti-

gen Infrastruktur attraktive Verbindungen insbesondere fiir den Alltagsradverkehr und kénnen dadurch
zahlreiche Autofahrten auf das Fahrrad verlag&iesind damit ein bedeutender Bestandteil fir eine
nachhaltige und leistungsfahige Mobilitéihd ein wichtiges Element des Berlindpbilitatsgesetzes

nach dembis zum Jahr 2030 rund 100 km Radschnellverbindungen entstehen sollen.

Im Rahmen einer 2@labgeschlossenen PotenzialuntersuchungStratsverwaltung fir Umwelt, Ver-
kehr und Klimaschutz (SenUViurden zunachst aus 30 Trassenkorridorenzadibnprioritdren Stre-
cken ermittelt, fur die bis Mitte 2020 die Machbarkeitsuntersuchungen abgeschlesseten sollerr.

Das Ziel der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung fulR®% 7oSpandauer Damrg C NB A)i6tS A i &
innerhalb eines vordefinierten zwei Kilometer breiten Korridors alle potenziell infrage kommenden Rou-

tenverlaufe zu identifizieren und aufriarechtliche, planrechtliche und verkehrstechnische Machbarkeit

zu untersuchen. Dabei sollen sie moglichst geringe Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen so-
wie dem Umwekl und Naturschutz mit sich bringen.

Der untersuchte Trassenkorridder Radshnellverbindungspandauer Damm Freiheitliegt zwischen

der Altstadt Spandaund dem SBahnhof Westendn Charlottenburg Der Untersuchungskorridor fur

die geplantedie RSV @érstreckt sich auf einer Lange von 6&b km und verbinet die Altstadt Spanda

mit dem SBahnhof Westend in Charlottenburgusgehend von der Altstadt Spandau ist zunachst die
Havel zu Gberqueren. Anschlie3end verlauft die RSV 7 durch eines der grofiten Gewerbegebiste Berlin
und den nur sehr schwach besiedelten Gebieten entlangFdeiheit durch die Spandauer Ortsteile
Stresow und Ruhlebeneiter entlang des Spandauer Damms bis zdgaBnhof Westend

Mit dem im Rahmen der Machbarkeitsstudie fur die RSNdhendammallee Falkenseer Chaussee
entwickelten Abzweig von der RSV 8&wzBahnhof Spandau entstiinde eine durchgehende Radschnell-
verbindung von der Landesgrenze Berlin/Brandenburg bis nach Charlottenburg.

Auf Grundlage eines im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung entwickelten Bewertungsvesfahren
wurden die Trassen bestimmtiedin den nachfolgenden PlanungsphasenBaureife gebracht werden
sollen. Das Bewertungsverfahren umfasst neben dem NutzmtenVerhéltnis 22 Raumwider-
standsparameter aus den folgenden Oberkriterien:

A Verkehrsanlagen

Reisequalitat fi(Radfahrer*innei
Verkehrsqualita(fir tbrige Verkehrsarten
Umwelt- und Naturschutz

Stadtebau und Verknupfung

> > D> >

1 Berliner Mobilitatsgesetz 2018, GVBI. S. 464

2 SHP Ingenieure (2018): ratzialuntersuchung Radschnellverbindungen im Berliner StadtgeBietenzialana-
lyse
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Der Korridor lasst sich in einen Weshd Ostabschnitt in Hohe d@eirksgrenzeSpandaw; Charlot-
tenburgWilmersdorfunterteilen. Auf allen Abschnitten wurdgeweilsdrei Hauptvariantermit einer
weiteren Untervariante im Westabschnitestimmt und bewertet.Fur jeden Teilabschnitt wurde zum
einen die Variante aus der vorhergehenden Potenzialuntersuchung auf der zentralen Hauptverkehrs-
stralRe des Korridors @viante 7.0) untersucht. Zum anderen wurden in den beiden Abschnitten weitere
Alternativen gesucht, jeweils eine ndrdlich (Variante 7.1) sowie eine sudlich verlaufende Alternative (Va-
riante 7.2) gefunden, geprtft, bewertet und diskutiert

Trassenkorridor

e Derzeit fachlich am besten P
bewertete Route =

sessssss  Apnschlussstrecke

Alternative, bewertet, gepriift
/ und diskutiert

/ Weitere Routen

v N

aandau %

‘

Altstadt

Radfernweg

Fahrradrouten-Hauptnetz

-:— Abschnittsgrenze

Abschnittsnummer

Briicke iiber
Altstadter Ring
und Havel

/i Abkiirzung ]
a L . | entlang der Spree

(Y Pichelsber JRR SLOmpiastadion} i o

e 5

s ]
[ Charlottenburg S]

Abbildungl: UntersuchteTrassenvarianten der RSV gréu¢ Trassenvarianten der R8)

Im Westabschnitt wurde im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung keine eindeutige Variante fur die
weiteren Planungsschritte festgeledtielmehrliegenhier mit dem geplanten Spred&kad und Wander-

weg (RSV7.1)im Norden des Untersuchungskorridousid den geplanterfusbaumafinahmenes Be-

zirks Spandau entlang d&uhlebener Stral3e und Charlottenburger Chaussee (RSV 7.2) im Siiden des
Untersuchungskorridorsereits zweiweitgedieheneVorhabernvor. BeideMalinahmersind zwar unter-

halb des RS®tandards dimensioniemyit einer Regelbreite von 2,00 jm Richtungm Verlauf der Ruhl-
ebenerStraReCharlottenburgerChaussee undhindestens3,00 mals gemischteGeh/Radwegbeim
SpreeRad und Wanderwedpieten beide doch relativ komfortable Querschnitfeidemsind beidelras-

sen im Zusammenhang zu sehen, so bietet sich der beim -Rageind Wanderweg als Verbindung

von der nordlicherAltstadt Spandauwlie Ruhlebener StraB&harlottenburger Chausseem Bahnhof
Spandau an. Die suidliche Trasse ist zudem die Allwétgante mit Winterdienst und Beleuchtung, die
nordliche Variantesher fir eine freizeitorientierte Nutzung, auf der im morgendlichen Berufsverkehr
aufgrund degyeringen Ful3verkehrs trotzdem ziigig gefahren werden kdmnmeine Durchbindung fiir

die nordliche Variante Uber den Spr&ad und Wanderweg bis in den Ostabschnitt zu ermdglichen,
wurde vereinbart, dass eine Radschnellverbinden¢sprechend der Standardsh Einmindung des
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Sophienwerderwegs auf den Wiesendamm bis zum Ende des Teilabschnitts zum Knotenpunkt Wie-
sendanm/Spandauer Damm geplant wird. Dariliber hinaus éstdeiden Variantenfir die aktuelle Aus-
baumalinahmen geplant sinduf einen hohen Ausbausindard zu achten, insbesondere was die Kno-
tenpunktegestaltungind méglichst geringe Behinderungszeiten fur den Radverkehr angeht.

Bei erheblich zunehendem Radverkehresteht die Mdglichkeitspaterdie bahnparalled ¢ wegen er-
heblicher Eingriffe igleisyahe Bereiche negativ bewertete Variante 7.3) als vomKfzVerkehr unab-
hangige Variantbzw. die Trassenvariante entladgr Freiheit(7.0)zurealisieren Aktuell sind im West-
abschnitt entlang der Freiheit aufgrund der angrenzenden Indusirid Gewerlenutzung keine hohen
Radverkehrspotenziale zu erwarten, die einen 8&Wdard erforderlich machen wirden.

Dievorgeschlagene Verknipfung der RSV 7 und RSV 8 mit einer Brickefilisudgn Bahnhofsplatz
Spandau und die Haviehnn¢ auch ohne Realisierurdgr RSV 7 im Westabschnjteine durchgehende
Verbindungab derLandesgrenze BerHBrandenburg bis nach Charlottenburg schaffen werdirrzu
ist vomOstkopf der Brickenverbindung lber die Havel einekh@pfung zur Ruhlebener Stral3e Uber
die Grunewaldtrafl3eherzustellen.

Im Ostabschnitt liegen die VariantéiO (Spandauer Damjnund 7.2 (GothaAllee) in der Bewertung

sehr nahe beieinandedabeierhalt die 7.0insbesondere durch die Verlustzeiten an Lichtsignalanlagen
negative BewertungerHier ist imRahmen der weiteren Planungsschrigine Anderung der Lichtsig-
nalprogramme zugunsten des Radverkehrs und OPNV anzustneberit die 7.0 entlang des Span-
dauer Dammélr Radfahrer*innen deutlich attraktiver wiirde. Gleichzeitig kann damit dieser momentan
stark durch denKfzVerkehr gepréagte StralRenzugjt umfangreichen Flachenreservenauch fur die
geplante StralBenbahgstadtebaulich aufgewertet werden. Auf der Gothbee (7.2)kdme es durch die
Fuhrung durch WohnstraRen gudB3eren Konflikten mit dem FuBrkehr. Gleichzeitigtehenhier einige
Bereiche unter Denkmalschutz. Zudem missten Radfahrer*innen in Richtung Spandau zweimal den
Spandauer Damm queren, was zu deutlichen ReisezeitverlangerungenDéhnizufolge ist als Vor-
zugstrasse der RSV 7 im @tén Teilabschnitt die Fihrung entlang des Spandauer Damms (7.0) weiter-
zuverfolgen.

Zusammengefasst beginntedVorzugstrasseit RSYStandardwestlich der Bezirksgrenze Spandau
CharlottenburgWilmersdorfin Hoheauf dem Wiesendamm in Hohe dEfsenbahnhicke zum Heiz-
kraftwerk Reuter. Hier schlie3t dRSV 7 an den Spr&ad und Wanderwegind kann spétee.B.mit

der bahnparallelen RSV verknlpft werden. Bireckenlangab Einmiindung des Sophienwerderwegs
auf den Wiesendamm weiter entlang d8pandaueDammsbis zum Bahnhof Westend betragt rund
3,5 km undliegt damit unter der geforderten Mindestlange einer Radschnellverbindung. Daher wird
empfohlen, die RSV 7 Uber den Bahnhof Westend hinaus bis zumRgnstrPlatz zu verlangern. Dort
konnte sie mitder RSV 5 (Wefoute) verknlpft werden und es bestiinde eine durchgehende Verbin-
dung von Spandau bMitte. Die Gesamtlange einer verlangerten RSV 7 vom Wiesendamemden
Spandauer Damm und die OtRuhrAlleebis zum ErnsReuterPlatzbetragt 6 km undentspricht damit

den RSWorgaben.

Die Vorzugstrasse ist insbesondere aufgrund der direkten Fihrung attraktiv und stellt im Vergleich zu
den weiteren betrachteten Routen die schnellste Verbindung D& geschatzten Baukosten vom Wie-

sendamm bis zum-Baly K2 F 2 Sa0SyR 0Stl dzZFSy aAOK | dzZF pdo ah:

Uber die Eisenbahn parallel zum Wiesendamm.
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Aufgrund der Fihrung entlang der HauptverkehrsstraRe des Spandauer Damms sind die Knotenpunkte,
Haltestellen und weiteren Konfliktpunklerart umzugestalten, dass dé&kadfahre*innen ein sicheres
und zligiges Vorankommen ermdglicht wiktlerzu wird in den nachfolgenden Planungsschritten auch

untersucht, inwieweit eine beidseitiggowohl zum Kfzals auch FuRverkehr abgesetzte Bauform nach
Kopenhagener Lésumgalisiert werden kann.
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1 Projektorganisation

1.1 Auftraggeber

Die GB infraVelo GmbH ist ein landeseigenes UnternehmdminTochterunternehmen der Griin Ber-

lin GmbH. Sie ist als Dienstleister fur das Land Berlin tatig. In dieser iruldtbnfraVelo Aufgaben fur
Infrastrukturmalnahmen. Sie liefert Leistungen aus einer Hand und Ubernimmt die Projektsteuerung,
das Projektmanagement, das Baumanagement sowie BauhewrehKommunikationsaufgabeden
Schwerpunkt bilden bezirksubergreifemtal3nahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur.

1.2 Auftragnehmer

Die vorliegende Machbarkeitsstudie fir dadschnellverbindunBSV7Y Trasse Spandauer Damm
Freiheitiwurde von einer Arbeitsgemeinschaft aus vier Unternehmen bearbeitet:

- ETC Gaufflobility, Berlin

- PBConsult, Berlin/Nurnberg
- EIBS, Berlin/Dresdemd

- Rambgl| Berlin/Kopenhagen

Fur die Betrachtung und Bewertung der Umwald Naturschutzbelange wurde die Arbeitsgemein-
schaft unterstiitzt vorDr. Szamatolski + Partner GbR, Beflir die externe Kommunikation bei der
Burgerbeteiligung von TOLLERORT (Moderation) und B@sigpe (Grafik).

1.3 Aufgabenstellung

Mit dem am 05.07.2018 verabschiedeten Mobilitatsgesetz wurde die Grundlage fir den Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur gesafien. Dies beinhaltet neben dem Aufbau eines Radverkehrsnetzes auf
Haupt und NebenstralRen, das liickenlose und sichere Verbindungen ermdglicht, u.a. auch bis 2030 die
Schaffung von 100 Kilometern Radschnellverbindurigeaut Koalitionsvertrag sollen iredaktuellen
Legislaturperiode in Berlin erste Radschnellverbindungen umgesetzt wddden sind in einem ersten
Schritt Machbarkeitsuntersuchungen erforderlich.

In vorangegangenen Untersuchungen zu Radschnellverbindungen irf ®artiien 30 Trassenkodore

ermittelt, die flir die Umsetzung einer Radschnellverbindung geeignet sind. Potenziale und Realisierbar-
1SAG 6dzZNRSYy 3ISLINNFG dzyR 0S4SNISGP 9AYyS ! dzagl Kf
hand der Ergebnisse die Trassenkorridore fir dasbarkeitsuntersuchungen festzuleg&ie Poten-
zialanalyse bildet die Grundlage fir die vorliegende Machbarkeitsuntersuchung. Aufgrund der Herstel-
lung von Lickenschlissen zwischen den zwo6lf ausgewahlten Strecken wurden diese im Nachgang der
Potenzialuntesuchungvon derSenatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimasclatzacht Stre-

cken zusammengefasst Eurden zudem drei weitere Rechnellverbindungen (Heiligensee, Landsber-

ger Alleeq Marzahn, Tangentiale Verbindung Ost) als prioritar eingestuft.

3 Berliner Mobilitatsgesetz 2018
4 SHP Ingenieure (2018)
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Furzehn dieser Radschnellverbindungen wurden im Jahr 2018 in einer europaweiten Ausschreibung in
drei Losen die Machbarkeitsstudien und (F#efanungsleistungen vergeben, whe verkehrliche,
technische und wirtschaftliche Realisierbarldgt potenziellerRadschnellverbindungamter der Be-
ricksichtigung von Umweltind Naturschutzbelangezru untersuchen. Dieser Bericht ist Bestandteil

des Loses 2, das die folgenden Strecken umfasab(sldung?):

A RSV2: a¢ NI & acPegetSparkilSdza

A RSV5: a2 Sw#dzi Sa

RSV7: a ¢ N} 84S { LICZERBAARBAGHYY

RSVE a ¢ NI} 348 b2yyCdViRISWYaSENd KI dzaassa
RSV9: a h&v@ dzii S &

RSV 10:a wS A Yy A G230 BBHINTF

QX

> > > > >

Ay beifm infraVelo

,’ Radschnellverbindungen (RSV) - Los 2

\ o StreckenfUhrung Potenzialuntersuchung
=== Verlingerung des Trassenkarridors
r Untersuchungszone des Korridors Blattgrife A2 (1:75.000)
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Abbildung?2: Ubersichtskarte der Berliner Radschnelhindungeng Trassenkorridore im Los 2

Radschnellverbindungen sollen Anreize insbesondere fiir Autofahrer*innen schaffen, haufiger das Fahr-
rad zu benutzen. Die umweltfreundliche Alternative zum motorisierten Verkehr lohnt sich fir viele Men-
schen und auf vien Wegeng besonders dann, wenn man mit dem Rad sicher und &hnlich schnell un-
terwegs sein kann wie mit dem Auto. Die Untersuchungen zeigen, dass ein Grof3tei-dahtdn in

Berlin kiirzer als 10 km und ein beachtlicher Anteil sogar kiirzer als 5 kAuistiesen Entfernungen

sind mit dem Fahrrad bei einer entsprechenden Infrastruktur vergleichbare Fahrzeiten wie mit dem Auto

5SenUVK: Verkehrsmodell Berlin
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mdglich. Radschnellverbindungen besitzen daher ein bedeutendes Potenzial zur MinderungAlds Kfz
kommens.

Weniger Autoverkehmit attraktiven Alternativen zu Ful3, mit dem Fahrrad und im OPNV ist eine Grund-
voraussetzung fur leistungsfahige und effiziente Stadte, insbesondere in Stadten mit einer bedeutenden
Wachstumsperspektive, wie derzeit Berlin. Obwohl das Verkehrsaufkommd&@&edinfer Stral3en im in-
ternationalen Vergleich relativ niedrig ist, kommt es dennoch zu Uberlastungserscheinungen an zahlrei-
chen Stellen, da die vorhandene Verkehrsflastaek vomKfzVerkehrs genutzt wird.So haben in Ko-
penhagen vergleichsweise zahtilee Straf3en bei einem kleineren Querschnitt deutlich héhere Ver-
kehrsaufkommen als grof3e Radialstraf3en in Berlin, nur stehen sie in Kopenhagen zu grof3eren Anteilen
dem Umweltverbund zur Verfigung.

Radschnellverbindungen kénnen auch als Zubringer firr derv@Riden. Im Zuge dieser Machbarkeits-
untersuchung werden die Schnittstellen zwischen beiden Verkehrsmitteln bertcksichtigt. Zudem wird
Uber den gesamten Streckenverlauf sowie am Anfang und Ende der Radschnellverbindung eine Anbin-
dung an das bestehende Radkehrsnetz, dagberregionaleRadroutemetz sowie die Verknipfung mit

den anderen RS&ichergestellt.

Die Belange des FulRverkehrs werden bei den Planungen berlcksichtigt. Insbesondere in stark verdich-
teten und urbanen Abschnitten, aber auch in Parkantagée der Naherholung dienen, ist anzunehmen,

dass die Strecken in Teilabschnitten auch von Ful3génger*innen adaptiert werden und somit Konflikte
mit anderen Nutzergruppen (u.a. spielende Kinder, Inlineskater*innen, FuRganger*innen, die ihre
Hunde ausfiihre) zu erwarten sind. Um fir alle Nutzer*innen klare Bereiche zu schaffen und somit die
Sicherheit von schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen zu gewébhrleisten, wird grundsatzlich eine ge-
trennte Filhrung von Fulfind Radverkehr angestredin Zuge der Machbarksuntersuchungverden
zudemfur den jeweiligen Trassedorridor die Konfliktbereiche im Hinblick auf die umwelind natur-
schutzrechtlichen Belang#argestellt woraus siclHinweise fir das weitere Vorgehen im Rahmen der
Genehmigungsplanung ableitéassen

Grundsatzlich konnen die erforderlichen Flachen fur die geplanten Radschnellverbindungen in Berlin
durch eine effizientere und leistungsgerechte Neuaufteilung des StralBenraums erreicht werden, der
derzeit Uberwiegend durch den Autoverkehr beanspruchtwiin Einzelféllen kénnen aber auch Grin-
anlagen und weitere Bereiche abseits des StralRenraums attraktive Fihrungen von Radschnellverbindun-
gen ermdglichen. Dies wurde in der vorliegenden Machbarkeitsstudie ergebnisoffen untersucht.

1.4 Abstimmungen mit den Prgktbeteiligten

Zwischen der GB infraVelo GmbH, dem Vorhabentrager Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Kii-
maschutz (SenUVK, IV B) und den beauftragten Planungsbtiros fanden regelméaRige Abstimmungen statt.
Zentrales Element hierfur war déd-tagigeJou fixe (JF), dem den Raumlichkeiten dé\uftraggebein
stattfand. Bei Bedarf wurde der Teilnehmerkreis am JF erweitert oder gesonderte Abstimmungen mit

8In Berlin hat der Autoverkehr nur einen Anteil von 30% am Gesamtverkehrsauonmnnerhalb des-Bahn
Rings sogar nur 17% [SenUVK (2013): SrVIafds3//www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zah-
len_fakten/mobiliteet 2013/index.shtmlabgerufen am 10.02.2020.]
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offentlichen Aufgabentrégrn, wie denStraRen und Grinflachenamterroder Umwelt und Natur-
schutamtern der beteiligten Bezirkdurchgefihrt. Diese sind nachfolgend aufgefuhrt:

Tabellel: Ubersicht der Arbeitsbesprechungen und Dialogrunden

24.01.2019

04.02.2019

13.02.2019

07.03.2019

21.03.2019

11.04.2019

05.06.2019

06.06.2019

25.06.2019

10.07.2019

25.09.2019

28.11.2019

Thema und Inhalt der Abstimmung
Vorsellung der RS¥Ylanungen und Auf:
nahme vorliegender Planungen im
Bezirk Spandau

Nutzung des Verkehrsmodells Berlin fi
die RSWlanungen

Vorstellung der RSKlanungen od Auf-
nahme vorliegender Planungen im Be-
zirk Charlottenburg/Vilmersdorf

Abstimmung zur stadtebaulichen
Entwicklung im Bezirk Spandau

Abstimmung von RSnd
OPNVWPlanungen

Streckenbefahrung

Vorstellung der Variantenuntersuchunt
Bewertungsergebnisse und
Vorzugsvariante

Vorstellung der Variantenuntersuchun
Bewertungsergebnisse und Vorzugsve
ante im Bezirk Spandau

Vertiefte Diskussion zu Umwelind
Naturschutzbelangen im Bezirk
Spandau

Dialog zu den Ansprichen verschiede:
ner Nutzergruppen undataus abzulei-
tender Planungsstandards

Abstimmung Radschnellverbindungen
und Denkmalschutz

Abstimmung von RSvnd
OPNVWPlanungen

Teilnehmer*innen (Uber JF hinaus)

Bezirksamt Spandau
(StraBen und Grinflachenamt)

SenUVK IV A

Bezirksamt Charlottenburg/ilmersdorf
(StraRen und Grinflachenamt)

Bezirksamt Spandau
(Stadtentwicklungsamt
SenUVK IV A

SenUVK IV C

Bezirksamt Spandau
(StraBen und Grunflachenamt)

Beirksamt Spandau

(Umwelt und Naturschutzamt),
Bezirksamt Charlottenburg/ilmersdorf
(StralRenund Grinflachenamt)

Bezirksamt Spandau
(StralRenund Grinflachenamt,
Umwelt und Naturschutzamt)
Bezirksamt Spandau
(Umwelt und Naturschutzamt)

ABSV e.V., FUSS e.V., LfB, Schwerhc
genVerein Berlin e.V.;
Fachplaner*innen Planung RSV Los 1

Bezirksamt Charlottenburg/ilmersdorf
(Untere Denkmalschabehdrde)

SenUVK IV C

Neben diesen nichbffentlichen Fachabstimmungen fand am 13.06.2019 eine 6ffentlicfoemations
und Dialogveranstaltungh der Zitadelle Spandau statt. Rund 80 Ortskundige intetessierte Bur-

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit



]
ot EiBS RAMBOLL

ger*innen beteiligten sich und gaben Anmerkungen Htidweised 5A S&S g dzNRSYy Ay SAyl
aStya 0aOKyAlGdGasgSAaS SNINISNI® 5AS 5720edawir&y G (A
gungen und Hinweisger Teilnehmer*innemwurden in die Trassenfindung sowie in Biestimmungler
Vorzugsfihrung mit aufgenommebie Hinweise und wie diese in der Planung bertcksichtigt wurden,

sind ebenfalls auf der Webseite von infraVelo dokumentiert und komme#tiert

" infraVelo(2019) Dokumentation der Dialogveranstaltung zu RSV 7 uid@s://www.infravelo.de/mel-
dung/dokumentationveranstaltungspandau/ abgerufen am 10.02.2020

8 InfraVelo(2019) Hinweise zu RSV 7 und 8 in Bearbeitimigs://www.infravelo.de/meldung/hinweisespan-
daursw7-8/, abgerufen an 10.02.2020
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2 Planungsgrundlagen

2.1 Zid der Planung

Mit dem am 05.07.2018 Berlinverabschiedeten Mobilitatsgesetz wurde die Grundlage fur den Ausbau
der Radverkehrsinfrastruktur geschaffen. Dies beinhaltet neben dem Aufbau eines Radverkelsrsnetz
auf Haupt und Nebenstral3en, das llickenlased sichere Verbindungen ermdglicht, u.a. auch bis 2030
die Schaffung von 104n Radschnellverbindungen.

Die infrastrukturellen Anforderungen an Radschnellverbindungen sind hoch. Sie weisen breite, meist
separate Wege auf, sind gut beleuchtet und langdrecBen kdnnen mit einer ziigigen Reisegeschwin-
digkeit (rund 20 km/h) zuriickgelegt werden. Die Mindestlange von Radschnellverbindungerkrsoll
betragen? So werden Anreize geschaffen, das Fahrrad haufiger zu nutzen und sich mit Fahrrad komfor-
tabel und siber fortzubewegen.

Ein weiterer entscheidender Aspekt von Radschnellverbinduggem Radverkehrsanlagen insgesamt

¢ ist deren hohe Leistungsfahigkeit. So betragt die Kapazitat einer 3,00 m breiten Radverkehrsanlage
rund 3.500 Nutzer*innen pro Stunde uiRichtung und damit rund das dreifache eines Fahrstreifens fir
den motorisierten Verkehr. Somit kommt dem Radverkelmeben dem Ausbau des Ful3verkehrs und
OPN\ eine entscheidende Rolle in der wachsende Metropolregion BBriamdenburg zu, die Mobili-
tatsbedurfnisse und wirtschaftliche Leistungsfahigkeit zu sichern und gleichzeitig die Lebensqualitat
deutlich zu erhéhen.

Die Umgestaltung des StralRenraums flr eine gleichwertige Beriicksichtigung aller Nutzergruppen ist da-
her ein Kernelement flr eine leistgsfahige und lebenswerte Stadit daher ein Kernelement fiir eine
leistungsfahige und lebenswerte Stadt. Zahlreiche internationale Erfahrungen belegen die positive Wir-
kung derartiger Umgestaltungen. So konnten beispielsweise in Kopenhagen nach deradlnugsier
Hauptverkehrsader btrebrogade;KoniginLuiseBriicke zu Gunsten des Umweltverbundes die Kapazi-

tat der Stral3e signifikant erhoht werden, wie die nachfolgende Abbildung zeigt:

9 SHP Ingenieur2014): FGS\Arbeitspapied A y & (1 dzy R DS&it f ddzy3a @2y wl RaOKy
2014)

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit



]
ot EiBS RAMBOLL

B 2 R
mE= |
2008 > 2016
Fahrrad 30.000 +60%  48.000
Gesamtverkehr 81.000 +20%  97.000

0/
/0

+60%  -57% - +1.400%
e L

Abbildung3: Kapazitatserweiterung der Kagin-LuiseBriicke nach dem Umbau zu Gunsten des Umweltverburifles

Wahrend die KonigihuiseBriucke vorher eine vierspurige Stral3e mit einer deutlichen Lénth Abgas-
belastung war, konnte die Aufenthaltsqualitat mit Umbau (+ 1.400 %) deutlich gesteigelenvddie

sich in dem Stral3enzug aufhaltenden Passant*innen sind auch potenzielle Kund*innen fir anliegende
Geschafte und gastronomische Betriebe. In der Folge konnte der Dienstleistungssektor somit zuséatzlich
von dem Umbau zu Gunsten des Umweltverbundesitieren, da potenzielle Kund*innen diese Ein-
richtungen starker wahrnehmen.

In einer flachenmaniig grol3en Stadt wie Berlin haben Radschnellverbindungen ein hohes Potenzial. Fahr-
ten vom Stadtrand in die Innenstadt oder zwischen den einzelnen Bezirkszesintdeh&; 20 km, in Aus-
nahmefallen bis zu 25 km, lang. Bei entsprechender Fahrradinfrastruktur kénnten Wege der dargestell-
ten Entfernungsklassen in einer Zeit zuriickgelegt werden, die sich derjenigen vom Personenkraftwagen
(Pkw) und o6ffentlichem Verkehr aéhert.

Erreicht werden soll dies bei einer angestrebten Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und durch mdglichst
wenige Behinderungen. Auf diese Geschwindigkeit kbnnen dann auch die Lichtsignalanlagen ausgerich-
tet werden. Derart konnte beispielsweise auf @eg. Ngrrebrogade durch eine koordinierte Lichtsignal
Steuerung eine griine Welle mit 20 km/h fiir den Radverkehr und OPNV eingerichtet werden, da beide
Verkehrstrager vergleichbare Reisegeschwindigkeiten aufweisen. Der Strallenzug nimmt nicht nur
knapp 50.00 Radfahrer*innen pro Tag auf, sondern auch die meistgenutzte Buslinie Kopenhagens (5C).

Ein weiterer Aspekt von Radschnellverbindungen ist deren gleichméafigere Nutzung im Jahresverlauf. In
Kopenhagen, wo sich das Klima von Berlin kaum unterscheidetdas Fahrrad Gberwiegend Saison
unabhangig genutat auch im Winter. Das stellt besondere Anforderungen an den Winterdienst, der in
den frihen Morgenstundeq vor Beginn des Berufsverkelggine sichere Benutzung der Radverkehrs-
infrastruktur sicherstelle muss.

10 Abbildung: Kgbenhavns Kommu(2916)
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Eine mdglichst gleichméRige Nutzung des Fahrrads im Jahresverlauf fihrt zu einer besseren Auslastung
der gesamten StralReninfrastruktur und verbessert die Qualitéat und Wirtschaftlichkeit des OPNV, da we-
niger Verkehrsspitzen bedient werden muissen.

Die htheren Nutzungszahlen kdnnen auch zu eifebesserung der sozialen Sicherheit durch eine Be-
lebung des Korridors filhren, wie z.B. in Griinanlagen. Dort kann durch eine Strukturierung der FuRgan-
ger*innen- und Radfahrer*innenstrome eine bessere Auferitsaund Verkehrsqualitat fir beide Nut-
zergruppen erreicht werden.

Abbildung4: Fuhrung einer Radschnellverbindung entlang des Griinen Pfades KopenKagen

Weitere wichtige Aspekte sind die stadtebauliche Integration und Gastalder Radverkehrsanlagen.

In unterschiedlicher Auspragung sind die Radschnellverbindungen zumeist in einem gewachsenen stad-
tebaulichen Kontext vorgesehen, den es bei der Planung zu bericksichtigen gilt. Dies soll aber gerade
als Mdglichkeit verstanden evden, derzeit wenig ansprechende Bereiche durch eine integrierte Pla-
nung, ein anspruchsvolles Design und hochwertige Materialien aufzuwerten.

1Foto: Kgbnhavns Kommun@016)
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2.2 Vorgehen

Ausgehend von der Potenzialuntersuchung wurden in einem 2 km breiten Korridor mogliche Trassen
ermittelt (vgl.Abbildung2 auf S14). Grundlage fir diese Trassenermittlung bildet dieki§bte aus dem
FISBroker in einem Mal3stab von 1:5.000, in der die wesentlichen verkehrlichen tnktasen einge-
tragen sind (s. Anlage 2):

Legende

L

HEITREE:

MACHBARKEITSSTUDIE

‘ Radschnellweg\@ibfrdung

Abbildung5: BeispielhafterUntersuchungskorridor entlang der RS\{ Anlage2

Innerhalb dieses Untersuchungskorridors wurden nach Auswertung vorhandener Planunterlagen von
SenUVK sowider Bezirksamter Spandau und CharlottenbBifigmersdorfalle moglichensinnvollen
Trassenvarianteim die Grundlagenkarte eingetragdbiese wurden anschliel3emaumfangreichen Be-
fahrungen vor Ort besichtigt und dokumentiert (s. Anlage 3) und im prhogefeitenden= am
10.04.20190rgestellt
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Abbildung6: Beispielhafte Fotodokumentation der RSV 7 (Spandauer Damm/Wiesendagr)lage 3

Darauf folgte eine Befahrung der Trassenvarianten mit infraVelo, SenUVK und Vertratd&3azit&e
am 11.04.2019, an der auch Planer aus Kopenhagen teilnahmen, um dortige Losungsansatze vor Ort
vorzutragen und mit allen Projektbeteiligten zu diskutieren.

Nach der Befahrung wurden die Varianten weiter verfeinert und schlie3lich nach dem @g201.9
vereinbarten Verfahren bewertev/¢l. KapiteD). Die Ergebnisse der Trassenbewertung wurden schlief3-
lich im JF am 22.05.2019 vorgestellt. In der darauffolgenden 6ffentliciiermations und Dialogver-
andaltungam 13.06.2019 in der Zitadelle Spandau wurden die Anmerkungeidimweiseder Besu-
cher*innen detailliert ausgewertet und flossen gemeinsam mit den Ergebnissen des Bewertungsverfah-
rens in die Wahl der Vorzugsvariante .&in

2.3 Regel und Qualitatsstancrds

Die Forschungsgesellschaft fiir StraRgzy R + SNJ] SKNE$SaSy o6CD{+0 RSFAYA
dzy R DSaidl t ldzy3a @2y QuatithtckKtefiént fiir BabldthnallyeRizr&ny Hiese
Regelstandards wurden fiir Berlin im Rahmen der vargaiéeten Potenzialuntersuchufgn Abstim-

mung mit SenUVK teilweise angepasst, wie in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

12 Detaillierte Termintbersicht siehe Kapiéel
13EGSV (2014)EGSWr. 284/1]
14 SHP Ingenieure (2018)
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Tabelle2: Regelstandards an Radschnellverbindungen nach FB&der undAnpassungen fur Berlin

Qualitats- Regelstandards nach
kriterium FGSMArbeitspapier zu RSV Anpassungen fur Berlin

Lange

Verbindungen

Breite

Fuhrungsformen
an
Hauptvekehrs
straf3en

Fuhrungsformen
an
Hauptverkehrs
stral3en

Fuhrungsformen
an Anlieger
stral3en

Entwurfsele-
mente

Knotenpunkte

Knotenpunkte
Vorrang

Unterfuhrungen/
Uberfiihrungen

Uberquerungs
stellen mit LSA

Knotenpunkte
mit LSA

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit

Mindestlange sollte ca. 5 km betragen

Verbindungen fiir den Alltagsradverkeh
zwischen zwei Hauptzentneoder Ver-
bindungen zwischen Stadtteilzentren (it
Oberzentrum)

Zweirichtungsverkehr (i.d.R. aul3erorts)
4,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen
Einrichtungsverkehr:

- 3 m zzgl. Bherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:

i.d.R. aul3erorts

Einrichtungsverkehr:

- Einichtungsradweg oder Radfahrstrei
fen

Zweirichtungsverkehr:

i.d.R. aul3erorts

Einrichtungsverkehr:
Einrichtungsradweg oder Radfahrstreife

FahrradstralRen mit Vorrang in Stral3en
mit geringer Verkehrsstérke Kfz

Mindestradius freie Strecke: 20 m

- Vorrang der Fahrradstrafl3en
- Sellststandig gefuihrte RSV: Vorrang
baulich (Regelfall) oder Markierung

- Rampenneigung max. 6%
- nutzbare Breite fur Bdverkehr min.
5,00m

- vorgezogene Detektion (Queren ohne
Halt)

- Grunzeitverlangerung bei starkem Ra
verkehr

- ggf. Dauergrin Rad mit Anforderung

- LSA mit Priorisierung Rad

- mittlere Wartezeit max. 35 s

- Dimensionierung Aufstellflachen

-a DNNy S 2 Sfgfieter Abd S A
stand

Lange > 5 km
(mind. 3 km innerhalb-BahrRing)

Verbindungen fur Alltagsradverkehr
Verbindungen zwischen Stadtteilzentre

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriinden mdaglichst zu ve

meiden

Einrichtungsverkehr:

- 3 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriinden moglichst zu ve

meiden

Einrichtungsverkehr:

- Einrichtungsradweg oder Radfahrstre
fen

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriinden moglichst zu ve

meiden

Einrichtungsverkehr:

Einrichtungsradweg oder Radfahrstreife

Fahrradstraf3en mit Vorrang in StraRen
mit geringer Verkehrsstarke Kfz

Mindestradius freie Strecke: 20 m

- Vorrang der Fahrradstra3exis
Regelfall

- Selbststandig gefiihrte RSV: Vorrang
baulich (Regelfall) oder Markierung

- Rampenneigungiax. 3%
(Ausnahme: 4%)

- nutzbare Breite fur Radverkehr min.
5,00m

- vorgezogene Detektion (Queren ohne
Halt)

- Grinzeitverlangerung bei starkem Ra
verkehr

- ggf. Dauergrin Rad mit Anforderung

- LSA mit Priorisierung Rad
(nicht zu Lasten GWriorisierung)

- mittlere Wartezeit max. 35 s

- Dimensionierung Aufstellflachen

-aDNNyS 2S8tfSa o6SA
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Grundlegende Qualitatskriterien

Fahrgeschwin- Fahrgeschwindigkeiten < &n/h - Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h
digkeit - Streckenlange max. 10% der Gesami - Streckenlangenax. 20%der Gesamt-
strecke strecke
el - Summe Verlustzeiten aus Anhalten u - Summe Verlustzeiten aus Anhalten ul
Warten: max. 30 s/km Warten: max. 30 s/km
- Unterschreitung der Querschnittsbrei- - Unterschreitung der Querschnittsbrei-
Breite ten nach EG_RSV: Streckenlange me ten nach EG_RSV: Streckenlangse.
10% der Gesamtstrecke 20%der Gesamtstrecke

Fur die Gestaltung der Knotenpunkte liegen fir Radschnellvarhgeh noch keine bundesweiten o-

der Berlinspezifischen Musterlésungen vor. Daher wurde bei der Bearbeitung auf die Musterlésungen
fur Radschnellverbindungen in Bad@fiirttemberg® zurtickgegriffen, die auch Musterlésungen fiir
Knotenpunkte enthalten. Diesensi diesem Bericht auch als Anlage 8 beigefugt.

15 Ministerium fir Verkehr BadelVurttemberg (2018): Musterlosungen fur Radschnellverbindungen in Baden
Wirttemberg, 2018
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2.4 Regelabmessungen

Die Regelabmessungen der wesentlichen Fihrungsformen sind ebenfalls in der Potenzialuntersuchung
definiert worden.

Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstraf3en

An Hauptverkehrsstral3entider Radverkehr grundsatzlich getrennt vom-Ké&kehr zu fihren. Im Ein-
richtungsverkehr sind hier getrennte Gaind Radwege oder Radfahrstreifen mit einer Mindestbreite

von 3,00 m anzustreben. Soll die Radschnellverbindung einseitig als ZweirichtwegsnadSeitenraum
gefuhrt werden, sind bei einem getrennten Gehund Radweg Mindestbreiten von

4,00 m erforderlich. Bei gemeinsamer Fuhrung von Radverkehr und Linienbussen ist eine Breite von
mindestens 4,75 m notwendig, um das Uberholen innerhalb dessfalfens zu ermdglichen.

’iﬂ\ ﬂl‘ﬂ E ﬁ Iﬂil 'ii‘ HauptverkehrsstraRe
N T

[ - -
e
J P
|F|\ RSV | | Kfz | RSV || F \
‘22,20” >3,00 | | >6,00 | >3,00 | | >2,50 ’
0,30 0,75 0,50

Abbildung7: RSV an Hauptverkehrsstral3erEinrichtungsradwege (Quelle: SHP Ingenie@1 8

h‘&b

’iﬂ\ *ﬂ m a -ﬁ ’ii‘ HauptverkehrsstraRe

v N2 1

RSV H Kfz || F |

>4,00 (|)’7|5 >6,00 | [ 52,50 |

0,50

| F |
[52.20]
0,30

Abbildung8: RSV an HauptverkehrsstraBerzweirichtungsradwege (Quelle: $Hngenieure2018

In Ergénzung zden in der Potenzialuntersuchung enthaltenen beiden klassischen Fihrungsformen
(stralRenbegleitender Radweg mit Hochbord oder Radstreifen auf Fahrbahnniveau) werden inzwischen
AY L SNIAY FdOK 3530KNET @B vl RIEVISIBAF Syt D o CINER NIEDT 3
der Holzmarktstral3e oder Hasenheide mit Pollern als Schutz zuk'ekdehr. Im Gegensatz zu diesen
asthetisch sehr dominanten Losungen werden geschiitzte Radstreifen in Kopenhagen stets mit einem
beidseitigen Bord zum Fufind KfzVerkehr abgetrennt (sSAbbildung9). Diese Fiuhrungsform wird in

den weiteren Planungsphasen als mdgliche gestalterische Variante mit untersucht.
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Sidewalk Bicycle frack  Parked cars Driving lane

Abbildung9: Dreistufiges StralRenniveau in Kopenhagefbfign-LuiseBriicke6
Die in der Potenzialuntersuchung ebenfalls dargestellte Uberbreite Busspur mit gemeinsamer Nutzung

durch Busund Radverkehr ist auf den untersuchten Trassen aufgrund der hohen Vealidtommen
sowohl im Radverkehr als auch OPNV weniger geeignet.

..-—-.
= =

&b
M i
- v

COF G RSV Kfz
P 2250 =475 23,50

0,5

Abbildung10: RSV an HauptverkehrsstraReriberbreite Busspur (Quelle: SHP Ingenie@@18

Radschnellverbindungen auf NebenstralRen oder Sonderwegen

Aufgrund cbr geringen Verkehrsbelastung (<5.000 Kfz/Tag) kann der Radverkehr in Nebenstra3en im
Mischverkehr mit dem Kf¥erkehrauf der Fahrbahn gefiihrt werdeWo zu erwarten ist, dass dort
zukunftig der Radverkehr die dominierende Verkehrsart sein wird, istidiggtung von Fahrradstra-

Ben als Vorzugslosung anzuwenden. Fahrradstraf3en sind StraRen, die durch das Zeichen 244.1 nach
StVO gekennzeichnet sind und fir die folgendeudd Verbote in der StVO festgeschrieben sind:

A Es gelten die Vorschriftdiber die Farbahnbenutzung und die Vorfahrt;
A Radfahrer*innerdiirfen nebeneinander fahren;

A Es gilt eine zulassigeéhstgeschwindigkeit von 30 km/h.

16 Foto: Rambll (2019)
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DieSenatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und KlimasclmatizeinenLeitfaden fir die Realisierung der
FahrradstraBen hausgegeben, dorverden weitere Details beschriebén.

_F || Rsv IIP\IF’

52501 | sa50 | |200!! 5250
0,50 0,75 """ 0,50

Abbildung11: RSV auf NebenstraRenFahrradstrae (Quelle: SHP Ingenie2@18)

Radschnellverbindungen auf Sonderwegen verlaufen auf selbststandig geflihrten Tras$ddngma
vom KfzVerkehr. Der Radverkehr sollte dort grundsatzlich getrennt vom Ful3verkehr auf einer
4,00 m breiten Radschnellverbindungen gefiihrt werden.

| F ] RSV
! 5220 |

0,30
Abbildung12: RSV auf Sonderwegen (Quelle: SHP Ingenieure)

>4,00 ‘

17SenUVK (2020): Umsetzung von Fahira@en in Berlirg Leitfaden, Berlinhttps://www.ber-
lin.de/sen/uvk/_assets/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/berlin_leitfaden rfalistrassen.pdfabgerufen
am 18.05.2020.
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2.5 Normen, Rehtlinien, Grundlagen

Fur die Bearbeitung der Machbarkeitsstudie wurden die nachfolgend aufgefiihrten Regelwerke, Aus-
fuhrungsvorschriften und Bewertungsverfahren verwendet:

A SHP Ingenieure (2018) Radschnellverbindungen im Berliner Stadtg@aigtnzialanalse; im
Auftrag der Berliner Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

A Ministerium fiir Verkehr BadeWiirttemberg (2018): Musterlésungen fiir Radschnellverbin-
dungen in BadeiWirttemberg, 2018

Regelwerke der Forschungsgesellschatft fur Strafderd Verkehrswesen e.V. (FGSV):
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA), 2015

Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen (EG_RSV), 2014
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), 2010

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RA2506

Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), 2002

v v >y >y >

Gesetze:

A StraBenverkehe©rdnung (StVO), StralRenverkel@sdnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367),
zuletzt geéndert durch Artikel 4a der Verordnung vom 6.Juni 2019 (BGBI. | S. 756)

A Ausfihrungsvaschriften zu §7 des Berliner StraRengesetzes iiber GehRadwege (AV Geh
und Radwege), Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, IV B, 2018

A Berliner Mobilitatsgesetz, Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, 2018

Kartengrundlagen:

A Lageplangrundlage: K5 Karte aus Geoportal/Geodatenkatalcg(&H8r)

A Verkehrsprognose Kfz adem Verkehrsmodelvon Berlin fur das Jar?030, Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

A Nahverkehrsplan Berlin 203823, Senatsverwaltung flimwelt, Verkehr und Klimaschutz

Bewertungsverfahren und NutzeKostenUntersuchungen:

A Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2019): Radschnellver-
bindungen in Hessen, Leitfaden Nutz€astenAnalyse, Wiesbaden

A Sekretariatet fo Supercykelstier/Incentive (2018): Samfundsgkonomisk analyse af supercykel-
stierne¢ Rapport (Sekretariat fir Radschnellwege/Incentive (2018): Volkswirtschaftliche Ana-
lyse von RadschnellwegeBericht), Kopenhagen

A Sekretariatet for Supercykelstier (2016duAktualisierung 2018): Pointskema til vurdering af
Supercykelstier. (Sekretariat fir Radschnellwege (2016 und Aktualisierung 2018): Punk-
teschema fur die Bewertung von Radschnellwegen), Kopenhagen

A Intraplan Consult GmbH (2017): Standardisierte Bewertumgierkehrswegeinvestitionen im
schienengebundenen OPNWersion 2016; im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur.

A TCI R6hling/PTV Planung Transport Verkehr AG (2008): KaisteerrAnalyse: Bewertung der
Effizienz von RadvieehrsmalRnahmen Schlussbericht. Forschungsprogramm Stadtverkehr
(FoPS), Projekt 70.785/2006; im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS)
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3 Untersuchungskorridor und Trassenvarianten

Nach der eingehenden Analyse des Ustehungskorridors wurden aus der Vielzahl theoretiséigli-

cher Streckenverlaufe fir die RS\sinnvoll zusammenhangende Teilabschnitte bestimmt. Hierbei er-
folgte eine Abschnittshildung Einen westlichen TeilabschniiRSV TWes) und einen 6stlichenRS/ 7

OsY. Fur jeden Teilabschnitt wurde zum einen die Variante aus der vorhergehenden Potenzialuntersu-
chung auf der zentralen Hauptverkehrsstral3e des Korridors (Variante 7.0) untersucht. Zum anderen
wurden in den beiden Abschnittemeitere Alternativen gescht, jeweils eine nérdlich (Variante 7.1)
sowie eine sudlich verlaufende Alternative (Variante g&funden,gepruft, bewertet und diskutiert.

Ausgehend von der Altstadt Spandau ist zunachst die Havel zu Uberqueren. Anschlie3end verlauft die
RSV 7 durchines der grol3ten Gewerbegebiete Beslimd den nur sehr schwach besiedelten Gebieten
entlang der Freiheit durch die Spandauer Ortsteile Stresow und Ruhleben. Ab der Bezirksgrenze zu Char-
lottenburg, auf dem Spandauer DamimH6he Wiesendamm, verandert Bidie stadtebaulicheStruk-

tur.

Auf dem in defolgendenAbbildungl3 dargestellten Ubersichtsplan gehen die betrachteten Varianten

fur die Fihrung der RSV 7, welche in blau eingefarbt sind, hervor. Diese werden nachfolgemnetrtetaill
beschriebenDie Abbildung zeigiuchdiejenigenRouten,dieim Rahmen der Machbarkeitsstudie bear-
beitet und geprift wurden, jedoch aus verschiedenen Griinden im Bearbefitorgss ausgeschlossen
wurden (gelb markiert) Dartiberhinaussind zwei Pridptionen fir den weiteren Planungsprozesa -
gestellt prange eingefarbt)deren Umsetzung eine erhebliche Verbesserung fur den Radverkehr bedeu-
ten wirden. Zum einen betrifft dies den Umbau der vorhandenen Ful3gangerbricke Uber die Havel am
Altstadter Ringzum anderen kdnnte entlang der SprieeVerlangerung des Sophienwerderwelysch
Grunderwerb eine deutlich kurzere und direktere Verbindung geschaffen werden.

DieRSVg dzZNRS Yy AOK(G A&2f ASNI 0 STiasse Kokne®ldninalEaleR&ENY Y A
| K| dzaia &eSAdtstadt Spandaverkniipft. Somitkann eine durchgéngige Radschnellverbindung von

der westlichen Landesgrenze bisrz@&Bahnhof Westend geschaffen werden, wie die nachfolgende Ab-
bildung verdeutlicht:

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit



]
ot EiBS RAMBOLL

Y, & . siadiung Tl denfis
‘Reee M
alkenhagensr g
e/ ° y
rechtshof (‘i
ol | BN

i
e

RO R
. Charloftenbui

“=andau

R enssTaan =7
e U .

.

ngrnheide
U]
Radschnellverbindungen (RSV)
* Untersuchter Trassenkorridor
Alternative, bewertet, gepriift .
und diskutiert: 00s
== Nonnendammalle - Falkenseer o
Chaussee ¥, 2 g
wmm= Spandauer Damm - Freiheit ==t 4 :
o= Anschlussstrecke ‘ @ @ i UgUgd
=== Routenfiihrung in Priifung SYFeert) L R
Weitere Routen m
—— Radfernweg é“
E
= Fahrradrouten-Hauptnetz
7 [ e

m

Abbildung13: Verknipfung der RSV (blau) und RS\8 (rot)

Durch diese Verknipfung kdnnen die bestehenden Einwchuret Arbeitsplatzpotenziale entlang der
gesamten Untersuchungskorridors beider Trassen deutlich besser erschioaseer Verkehr verteilt
werden.60% des as dem Bereich der Falkenseer ChaudseemendenVerkehrdliel3t weiterin Rich-
tung Siemensstadt (RSV 8) und 40% in Richtung Altstadt Spandau (RSV 7).
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Damit kann ein zusammenhdngendes Netz von Radschnellverbindungen geschaffen wersletie das
Aufkommensschwerpunkte in Spandau und Charlottenburg miteinander verbindet. Dies verdeutlichen
die beiden nachfolgenden Abbildungen mit der Bevilkerungsl Beschaftigtendichte im Umfeld der
untersuchten Trassenvarianten.

Verkehrsmodell 2030
Bevélker hte [Einwoh

[ <= 1000
[ < 00
B < o0

Abbildung14: Bevolkerungsdichte entlang der Trassenvarianten der R$dat) und RS\8 (hellrot)18

Verkehrsmodell 2030
Beschéftigtendichte [Personen/km2]

[ <= 1000
[ <= 3000
[ -- 000
I - 12000

I - 12000 Stand Ill / 2018

i
\3{

N =
"

— N

i

Abbildung15: Arbeitsplatzdichte entlang der Trassenvarianten der R¥l&u) und RS\8 (hellrot)?

18 SenUVK: Verkehrsmodell Berlin
19Epd.
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Einen deutlichen Widstand bei der Verknipfung der Trassen RSV 7 und RSV 8 stellt der Bahnhofsvor-
platz Spandau mit der Querung des Altstadter Rings sowie die Uberbriickung der Havel dar.

Uber die Havel sind drei mdgliche Filhrungen denkbar:

A Charlottenbriicke/StresowstraRRe (bestende StraRenbriicke),
A Parallel zur Eisenbahnuiberfiihrung Havelbriicke
(Erweiterung des bestehenden FulRgangerstegs),
A Dischingerbriicke/Ruhlebener StraRe (bestehende Stralenbriicke).

Bei einer Fihrung parallel zur Eisenbahniberfiihrung kdnnte der bestehendarigesteig erweitert

und in gleicher Héhenlage nach Westen Uber den Altstadter Ring und die Seegefelder Stral3e in den
Munsingerpark verlangert werden. Damit ergébe sich eine Querung dieses verkehrlich hochbelasteten
Bereichesauf einer Ebene. Eine deramidg dsung konnte auch dazu genutzt werden, den Bahnhofsein-
gang aufzuwerten und einen besseren Witterungsschutz fir den Ubergang vomMegionalund S
Bahnhof zum tBahnhof herzustellen. Gleichzeitig kdnnte westlich des Bahnhofsvorplatzes an der See-
gefdder StralRe (derzeit Parkplatze und Taxistdnde) ein Fahrradparkhaus errichtet und die Fahrradbri-
cke darin integriert werden. Dies ist zwar eine kostenintensive bauliche Lésung, welche im Rahmen die-
ser Machbarkeitsstudie nicht weiter ausgearbeitet wurdellsaber fir durchfahrende Radfahrer*in-

nen neben dem héheren Komfort eine deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit dar. Zugleich bie-
tet sie die Mdglichkeit zur stadtebaulichen Aufwertung des derzeit unwirtlichen Bahnhofsvorptsees,
momentan vom K-Verkehr dominiert wirdDie folgende Abbildung veranschaulicht Malinahmen der
Erweiterung des bestehert Ful3géngerstegamllel zur Eisenbahnbriickés Verkniipfungslésung der

RSV 7 und 8.

Weiterfuhrung Havelsteg
in +1 Ebene bis Munzinger Park,
Lange 350 — 400m,
ggf. Verbreiterung (SQ ca. 3m)

Direkte Routenfuhrung (Steg) in
Erganzung zu engem Rampenturm,
Lange ca. 100m
(Evtl. Ersatz Turm --> Bauflache)

Abbildung16: Briickenlésung zur \feniipfung der RSV 7 und 8 am Bahnhof Spandau
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]
ot EiBS RAMBOLL

Im Trassenkorridor der RS\$pielen zuklnftige StralRenbahnplanungen eine wichtige Rolle. Fir das ge-
samte Berliner Stadtgebiet sind Strallenbahn Nend Ausbaumaflinahmen gemaf einem Bedarfsplan
entwickelt worden In Abbildungl8 findet sich der Gesamtiiberblick tiber die StraRenbahnplanungen
gemalf Nahverkehrsplan Berlin 262923.

StraBBenbahn o  CENTER
Neu- und AusbaumaBnahmen be il | nawvepes ﬁ)

gemiB Bedarfsplan Legende
~ Strallenbahnstrecken im Bestand

e vOttigGlichier Bedaef
dringbcher Bedarf

—— ) R —

© :usaediche Zwischenendstellen
@ zusitdiche Betsiebehbfe

[ Bereich fix potensielien
Betniebshofstandort Bankenburger Siden

x Strecke entfillt

+ Betriebshof UTR durch Betriebsstrecken
mit Spandauer Netz und Kernn etz
verbunden. 8ei Durchbindung der
batriebbchen Strechen auch Nutzung
K Fahegastiaheten geplant

Abbildung17: Bedarfsplan zum StraRenbahnneund Ausbad®

Eine Mdglichkeit zur stadtebaulichen Aufwertwngd besseren Verkehrsfihrurmgn Bahnhof Spandau
bietet die gemal aktuellem Nahverkehrsplan Berlin bis 2029 geplante StralRenbahn im Altstadter Ring.
Weitere Uberschneidungen zwischen StraBenbal RSWPlanungen gibt es entlang der Falkenseer
Chaussee. Seit mdglich, werden in den jeweiligen Streckenabschnitten vorliegende Informationen zu
den StralBenbahilanungen beriicksichtigt, aufgrund des frilhen Planungsstadiums ist dies aber nur
sehr grundlegend maoglich.

Abbildungl8 zeigt die geplanten Stral3enbahnstrecken des Untersuchungsgebietes entlang der Bezirke
Spandau und Charlottenbuspwie angrenzender Bezirke Mitte und Reinickendorf

20 SenUVK (2019%nlage 3 zum Nahverkehrsplan Berlin 2Q023 S. 4
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v R VA : S
Quelle Kartenhintergrund: Geoportal Berfin / [Digitale Topographische Karte 1: 25 000 (DTK25)]

Abbildung18: Geplante StraRenbahnstreckesntlang der RSV 7 und RS\ih8Spandau und Charlottenbu#g

Im Folgenden werden alle untersuchten und bewerteten Varianten, wie anfangs in Abbildung 13 zur
Ubersicht gezeigt, im Detail beschrieben. Hierbei wird wie bereits vorstehend erlautert nach dem West
und OstAbschnitt unterteilt, um eine detaillierte Betrachtung in der anschlieRenden Bewertung durch-
fihren zu kénnen. Begonnen wird mit Abschnitt West.

21 Eigene Darstellung auf Grundlage SenUVK (2019): Nahverkehrsplan BerjaGZBLAnlage § OPNVBe-
darfsplan)
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3.1 RSV 7 West

In den nachfolgendetnterkapitelnwerden nun die untersuchten Trassenvarianten im Detail &org
stellt. Der hier betrachtete westlich&bschnitt der RSVéfstreckt sich dabei, ausgehend der Potenzial-
untersuchung, von Bahnhof Spandau bis zum Knotenpunkt Spandauer Damm/Wiesendamm an der Be-
zirksgrenze Spanddbharlottenburg.

3.1.1 RSV 7.0 West

Der westlicle Abschnitt der Route 7.0 erstreckt sich vom Bahnhof Spandau bis zur Bezirksgrenze des
anliegenden Bezirks CharlottenbeWdgiimersdorf am Knotenpunkt Spandauer Damm/Wiesendamm.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlange3,91 km

funf Lichtsignalanlagen

acht unsignalisierte Kreuzungen
sechs Bushaltestellen,

zuklnftige Fahrtzeit: ca. 11,5 Minuten

> > >y >

3.1.1.1 Fahrradinfrastruktur

Im gesamten westlichen Abschnitt sind im Bestand keine separaten Radverkehrsanlagen varbBanden
Fahrbahn wd gemeinsam mit d@ motorisierten Verkehr genutztm Bereich der Umfahrung der Alt-
stadt Spandau bis hin zumB&hnhof Stresow ist dies noch eine weitestgehend vertragliche Losung.
Spatestens jedoch ab der Freiheit, die durch einen hohen Schwerverkaditshaidseitig parkende
Autos, Busse und Lkws sowie Zufahrten zu den anliegenden Indusiti€sewerbeunternehmen cha-
rakterisiert ist, stellt dies ein hohes Sicherheitsrisiko fir Radfahrer*innen dar.

Abbildung 20: Charlottenbriicke Abbildung 21: Frdieit

3.1.1.2 Infrastruktur MIV

Im ersten Teilabschnitt der Umfahrung der Altstadt Spandau bis hin zur Charlottenbriicke ist je Richtung
ein Fahrstreifen vorhanden. Darlber hinaus ist der StralBenraum so bemessen, dass durchgangig beid-
seitig geparkt werden kann. AtedFreiheit verbreitert sich der Stralenquerschnitt nochmals deutlich

und wird vom motorisierten Verkehr dominiert. Eine 12,00 m breite Fahrbahn steht zur Verfligung, die
durch die anliegenden Industriend Gewerbeunternehmen zum Abstellen jeglicher Falgeegenutzt
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wird. Ebenso ist durch die anliegenden Nutzer*innen der Schwerverkehrsanteil sehr hoch. Uberdies hin-
aus resultiert aus dem Uberbreiten Querschnitt ein deutlich erhéhtes Geschwindigkeitsniveau.

Abbildung 20: Freiheit Verkehrssituation Abbildung 21: Freiheit Gewerbeverkehr

3.1.1.3 Griunflachen

Entlang der Umfahrung der Altstadt Spandau sind einige Strallenbdume vorhanden. Weiterhin werden
die Griinanlagen des Stabholzgartens und das Lindenufer passiert.

Im Bereich der Freiheit sirgkineGriinflacherund rur vereinzelt StralRenbaumerhanden.

3.1.14 Stadtebau

Aufgrund dersehr hohenindustrie und Gewerbenutzung und der geringen Auspragung aller anderen
Nutzungsanspruche sind hier keine stadtebaulichen Aspekte relevant.

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit
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3.1.15 Planausschnitte RSV 7.0 West

Die folgendeTabelle zeigt die Planausschnitte der RSV 7.0 West.

Tabelle3: Planausschnitte RSV 7.0 West

Ab-

schnitt

Bahnhof
Spandau

C
Freiheit

Freiheit

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit

PlanausschnittRSV 7.0 West
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/ v

'—"-6)_.._,,?0@
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RAMBGOLL

Beschreibung

Gesamtabschnitt m
beidseitigen
ErschlieBungsstrad®
parallel zur Haupt-
stralRe

Keine Radverkehrs-
infrastruktur vor-
handen, gemein-
same Fuhrung mit
dem MIV auf der
Fahrbahn

StralRenraum wird
von MIV dominiert,
anliegende Industri¢
und Gewerbenutzui
Hoher Schwerver-
kehrsanteil

Keine Radverkehrdi
rastruktur vorhande
gemeinsame Fuhru
mit dem MIV auf de
Fahrbahn
OPNVETrschlieRung
durch Bus von Mé-r
6-19 Uhr

Kein Stralengrin
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Uberhohtes
Geschwindigkeitsni:
veau des MIV
(begunstigt durch
Uber-breite Fahr-
bahn)

- Grundstiickszufah-
ren zu den anlie-
genden Unterneh-
men

- Keine Radverkehrs:
infrastruktur vor-
handen, gemein-
same Fuhrung mit
dem MIV auf der
Fahrbahn

- OPNVETrschlieRung

durch Bus von Mo

Fr 619 Uhr

Wiesen
damm

3.1.2 RSV 7.1 Wes

Die Route RSV 7.1 West erstreckt sich von der Spandauer Altstadt Bezirkisgrenze Charlottenburg
Wilmersdorf am Knotenpunkt Spandauer Damm/Wiesendamm. Im Gegensatz zur RSV 7.0 West verlauft
diese Route hierbei nicht entlang der HauptverkehrsstraRen. Vielmehr wird eine Fihrung abseits des
motorisierten Verkehrs untersuchtlie durch Griinanlagen verlauft und durch deutlich weniger Kreu-
zungspunkte ein ziigiges Vorankommen fir die Radfahrer*innen ermdglichen soll.

Die RSV 7.1 West wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlange: 3,97 km

zwei Lichtsignalanlagen
zweiunsignalisierte Kreuzungen
zwei Bushaltestellen,

zukunftige Fahrtzeit: ca. 11 Minuten

> > D>y >

3.1.2.1 Fahrradinfrastruktur

Ausgehend von der Altstadt Spandau bis Uber die Juliusturmbriicke besteht fiir die Radfahrer*innen ein
stralenbegleitender Radweg mit einer Breite voa. 1,00 m bis 1,50 m. Unmittelbar nach der
Juliusturmbriicke soll die Route entlang des SpRsxd und Wanderwegs auf der nérdlichen Uferseite
verlaufen. Diese Wegebeziehung m&tch nicht realisiert und aktueith Planung. Als Fuhrungsform ist

hier nad derzeitigem Stand eine gemeinsame Wegefihrung fur Ful3ganger*innen und Radfahrer*innen
angedacht, auf dem Radfahren erlaubt ist, jedoch Ful3gdnger*innen Vorrang haben. Ebenso noch in Pla-
nung ist in diesem Zusammenhang das neu zu errichtende Brickenbaulkerllie Spree. Darlber

hinaus bestehen entlang der vorhandenen Wege am stdlichen Spreeufer bis hin zum Anschluss an den
Wiesendamm keine gesonderten Radverkehrsanlagen.
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Abbildung 24: Am Juliusturm/Breite Stral3e Abbildung 25: Sophienwerderweg

3.1.2.2 Infrastruktur MIV

Grundsétzlich wird in der RSV 7.1 West ein Verlauf abseits der Hauptverkehrsstraf3en bzw. allgemein des
MIV angestrebt.

Im Bereich der Altstadt Spandau besteht mit der Stra@e Juliusturmeine weitere Hauptverkehrs-
stralRe, die gemaf SteP Verkeheabo als libergeordnete StralRenverbindung eingestuft ist und vom
motorisieren Verkehr dominiert wird. Hier stehen in beiden Fahrtrichtungen jeweils drei Fahrstreifen
zur Verfugung, welche durch einen baulichen Mittelstreifen voneinander getrennt sind.

Insgesamt wirkt der Stral3enquerschnitt diich Gberdimensioniert, worausach dem Eindruck Vorort
ein deutlich erhéhtesseschwindigkeitsnivearesultiert. Im Bereich der Juliusturmbriicke wird der au-
Rere Fahrstreifen wiederum zum Parken genutzt.

Im folgenden 8eckenabschnitt auf der slidlichen Uferseite der Spree werden die vorhandenen Wege
bzw. Stralen als Betriebswege fir die Anlieferung bzw. Abholung von Gitern der anliegenden
Industrie und Gewerbestandorte genutzhNeben den morgendlichen und abendlicharbeitswegen
bestehthier tagstibemahezu ausschliel3lich Schwerlastverkehr.

Abbildung 24: Juliusturmbriicke Abbildung 25: Stral3e zur Betonausgabe

3.1.2.3 Grunflachen

Die RSV 7.1 West verlauft insbesondere auf der nordlichen Uferseite der Spree durch ausgewiesene
Grinanlagen, in denen bei der weiteren Planung die Belange des UnoweltNaturschutzes bertick-
sichtigt werden mussen.
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Abbildung19: Bereich neue Spreequerung

3.1.24 Stadtebau

Besondere stadtebauliche Belange bzw. denkmalgeschBetteiche sind in der weiteren Planung der
RSV 7.1 West entlang des SpRed und Wanderwegnicht zu bericksichtigen.

3.1.25 Planaisschnitte RSV 7.1 Vge
Die folgende Tabelle zeigt die Planausschnitte der RSV 7.1 West.
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Tabelle4: Planausschnitte RSV T West

Am Juliusturm:

- Drei Fahrstreifer
fur MIV, Radwe
mit ca. 1,0Q
1,50 m Breite

- Reserven zur
Umgestaltung
vorhanden

- Spree Rad und
Wanderweg afl
der Nordseite
sowie Spreeque
rung noch in Ple
nung

- Fuhrung durch
Grlinanlagen

Altstadt
Spandau
q
Spreeque-
rung

- Fuhrung entlanc
des Sophienwer
derwegs auf der
Sidseite der
Spree
(hoher Schwer-
lastverkehr,
dichter Baumbe
stand
wasserseitig)

Spreeque-
rung

G

Wie-
sendamm

e I - N M= e SR

— i -G 5-w—" A § G— . — 0 G ¢ G—

- Uberhdhtes Ge-
schwindigkeits-
niveau des MIV
(begunstigt
durch breite
Fahrbahn)

- Grundstiickszu-
fahrten zu den
anliegenden Be:
trieben

- Keine Radver-
kehrsinfrastruk-
tur, gemeinsam
Fdhrung mit
dem MIV auf de
Fahrbahn

Wiesen
damm
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3.1.3 RSV 7.2 Wes

Die RSV 7.2 West erstreckt sich vorhrBesf Spandau bis zur BezirksgrerzearlottenburgWilmers-
dorf und folgt hierbei der Ruhlebener Stral3e und Charlottenburger Chaussee bis zum Knotenpunkt
Spandauer Damm/Wiesendamm.

Dieser Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Strecketénge: 3,88 km

zehn Lichtsignalanlagen

zwei unsignalisierte Kreuzungen
acht Bushaltestellen,

zukUnftige Fahrtzeit: ca. 12 Minuten

> > > >

3.1.31 Fahrradinfrastruktur

Entlang der Ruhlebener StralRe bzw. Charlottenburger Chaussee wird der Radverkehr auf einem stra-
Benbegleienden Radweg mit einer Regelbreite von 1,50 m geflihrt. Im Bereich von Bushaltestellen oder
etwa im Bereich der Dischingerbriicke tUber die Havel wird der Radweg auf 1,20 m verengt. An Knoten-
punkten und Kreuzungen wird der Radverkehr auf die Fahrbahn vorgezogl (ber eine teils einge-

farbte Furt gefihrt. Der bauliche Zustand der Radverkehrsanlagen ist im Allgemafriedenstellend

wobei bedingt durch die unmittelbar angrenzenden Baumscheiben und den Wurzelauswuchs der Rad-
weg zum Teil uneben ist. Der Aasistandard ist deutlich zachmal fur eine RS\\hzwischen laufen
Planungen des Bezirks Spandau zur Verbreiterung der Radwege auf 2,00 m entspdasidodili-
tatsgesetzes.

Abbildung 21: Dischingerbriicke Abbildung 22: Ruhlebener StralRe

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit
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Abbildung &: Charlottenburger Chaussee (1) Abbildung 24: Charlottenburger Chaussee (2)

3.1.3.2 Infrastruktur MIV

Die Verbindung von Spandau Uber die Dischingerbricke, die Ruhlebener Stral’e und Charlottenburger
Chaussee ist eine wichtige Hauptverkehrsachse. Im SteP Véskelwse als Ubergeordnete Stral3en-
verbindung eingestuft. Je Fahrtrichtung gibt es durchgehend drei Fahrstreifen. Auf der Ruhlebener
Straf3e ist hiervon der rechte Fahrstreifen nahezu durchgangig als Bussonderfahrstreifen gekennzeich-
net, um den OPNV zu keeunigen. Eine Befahrung des BussonderfahrstredenshLkws und Taxen

ist zugelassenim Bereich der Charlottenburger Chaussee hingegen wird der rechte Fahrstreifen zum
Parlen genutzt

Hier ist lediglich auf einem kurzen Teilabschnitt in der NahePdézeakademiein HOhe der Einmin-
dungAm Hainauf ca. 400 m ein Bussonderfahrstreifen eingerichtet.

Abbildung 25: Ruhlebener StralRe (1) Abbildung 26: Ruhlebener StralRe (2)

3.1.33 Griunflachen

An derRuhlebener Strale und Charlottenburger Chausssgsowohlin den Seitenraumen als auch im
Mittelstreifen sind Stralenbdume vorhanden.
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Abbildung 27: Ruhlebener Stral3e (3) Abbildung 28: Charlottenburger Chaussé)

3.1.34 Stadtebau

Im Bereich der RSV 7.2 West sind kdesondererstadtebaulichen Belange, wie z.Rl&ge des Denk-
malschutzes, zu beriicksichtigen.

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit



Gauff
=1 [& Mobility

EIBS

3.1.35 Planausschnitte RSV 7.2 Vge

Die folgende Tabelle zeigt die Planausschnitte der RSV 7.2 West.

Tabelle5: Planausschnitte RSV 7.2 West

Abschnitt  PlanausschnittRSV 7.2 West

RAMBGOLL

Beschieibung

StralRenbegleitend:

28
Bahnhof :
Spandau =
Ruhlebener .- 5
Stral3e

Radwege

- Klosterstrafle mit
vier oder mehr
Fahrstreifen je Ricl
tung

- Knotenpunkt Klos-
terstraRe/Brunsbit
teler Damm/Ruhl-
ebener Stral3e seh
stark belastet

- StraRBenbegleitend
Radwege mit einer
Breite von ca.

N
Ruhlebener A@
StralRe e

1,20¢1,50 m

- Drei Fahrstreifen fi
den KfzVerkehr

- funf Lichtsignalanle
gen

- Bussonderfahrstrei
fen auf dem rechte
Fahrstreifen

- Hoher Baumbe-
stand im Mittel-
streifen
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e e S e

-.&-—-—.-_-'
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- StralRenbegleitende
Radwege mit einer
Breite von ca. 1,20
1,50 m

- SechsLichtsignalanle
gen

- Drei Fahrstreifen fir
den Kfz Verkehr

- Rechter Fahrstreifer
wird nahezu komple

"'"--./.

E):[:]rarg:ten_ e s e o o 0 — 0 . — - ——— —.—-—._.-;- fur den ruhenden
9 Verkehr genutzt, Bu:
Chaussee .
sonderfahrstreifen

’"—..-c--_ -
°®

2@---.5@_ nur auf ca. 400 m

o . .
m stadteinwértseinge-
., Cf"b‘@& . richtet
7 S - Hoher Baumbestanc

im Mittelstreifen so-
[ wie den Seitenrau-
T men

3.1.4 RSV 7.3 West

Die RSV 7.3 West erstreckt sich vom Bahnhof Spandau bis zur Bezirksgrenze Charlett@niarsy
dorf und soll parallel zur Bahntrasse verlauferh S g A NR | fea | & Yy i SINDE SE Sy Ay
nen verzeichnet.

Um fur die RSV 7.3 West eine Bahnparallele zu realisieren, ist ausgehend vom Bahnhof eine direkte
Querung der Havel angedacht. Neben der bestehenden FuRgangerbriicke am Stabholzgarten soll eine
neue Havelquerungir den Radverkehr geschaffen werden bzw. die vorhandene Briicke erweitert wer-
den.

Dieser Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

A Streckenlange: 3®km

zweilichtsignalanlagen

sechaunsignalisierte Kreuzungen
zweiBushaltestellen

zukirftige Fahrtzeit: ca. LMinuten

zusatzliche neue Briickenbauwerke erforderlich

> > >y > D
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Abbildung21: FuRgéngerbriicke tber Havelia Blickrichtung Stresow

Bis zum Bahnhof Stresow folgt die Bahnparallele auf einem kurzen Teilstiick der Route RSV 7.0 West
an der StralRe FreiheiAnschlieRend wird die RSV 7.3 West Uber eine Rampe auf das Niveau der
Bahntrasse angehoben und entlang dshndammdis zur Klarwerkstralle gefuhrt. Aufgrund der be-
stehenden querenden Gleisbriicke auf Hohe des Sophienwerderwegs und der anschlieBenden Abzwei-

gung der Bahntrasse wird die Bahnparallele hier Gber eine neue Briicke in der Zwischenebene auf den
Wiesendanm zurtickgefuhrt

Im weiteren Verlauffolgt sie erneut der Route RSV 7.0 West bis zum Knotenpunkt Spandauer
Damm/Wiesendamm.
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Beginn Zweirichtungsradweg |

ol 7

o Briickenneubau

| Fortflhrung im nérdlichen
Wiesendamm mit .

Zweirichtungsradweg - %
— e AT &

Abbildung23: Radwegbriicke auf Wiesendamm

3.2 RSV 7 Ost

Nachfolgend den Erlauterungen zum westlichen Streckenabschnitt werden nun die untersuchten
Varianten im 6stlichen Streckenabschnitt der RSV 7 vorgestellt. Dieser zweite Streckenabschnitt beginnt

am Knotenpunkt Spadauer Damm/Wiesendamm und endgemal Aufgabenstellungm SBahnhof
Westend.

3.21 RSV7.06&

Die Route RSV 7.0 Ost erstreckt sich von der Bezirksgrenze Spandau/Charloti@mengdorf am
Knotenpunkt Spandauer Damm/Wiesendamm bis zd&aBnhof Westend.
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Die RSV 7.0 Ost wird durch folgende Merkmale charakterisiert:
A Streckenlange: 2,62 km

sieben Lichtsignalanlagen

neun unsignalisierte Kreuzungen

sieben Bushaltestellen,

zukUnftige Fahrtzeit: ca. 8,5 Minuten

D > > >

3.21.1 Fahrradinfrastruktur

Entlang des Spandauer Damms dg Infrastruktur fir Radfahrer*innen im Bestand in einem sehr
schlechten Zustandduf den nachfolgenden Abbildungést zu erkennengassdie Breite der strallen-
begleitenden Radwege mit durchschnittlich ca. 1,08eautlich zu schmal isEudem ist die Bechaffen-

heit der Oberflache der Radwegkirch hineinragende Baumscheiben und deren Wurzidn direkt
neben dem Radweg stehenden Bausshr uneben und holprig. Entsprechend des Mobilitatsgesetzes
sind seitens des Bezirks CharlottenbMyvgmersdorf Planunge angelaufen, die Radwege entlang des
Spandauer Damms auf 2,00 m Breite auszubauen sowie zu asphaltieren.

Abbildung 24: Spandauer Damm/Wiesendamm Abbildung 25: Spandauer Damm (1)

3.2.1.2 Infrastruktur MIV

Der Spandauer Damm ist eine der zentralen Hauptverlséfafden in CharlottenburgVilmersdorf. Als
direkte Anbindung zur Stadtautobahn A 100 bzw. weiter dariiber hinaus in die City West in Richtung
ErnstReuterPlatzstellt der Spandauer Damgemal dem SteP Verkehr aufgrund setmanen verkehr-

liche Bedeutungine lUbergeordnete StralRenverbinduimg Ubergeordneten Stralennetz Berligher. Im
Querschnitt sind je Fahrtrichtung drei Fahrstreifen fiir den MIV vorhanden, von denen jeweils der aul3ere
Fahrstreifen zum Parken genutzt wird. Unterbrochen wird dieser Paitestriediglich durch die Bushal-
testellen am Fahrbahnrand, an denen Halteverbot gilt. Stadtauswarts ist auf dem Abschnitt von der Go-
tha-Allee bis zur Reichsstral3e ein Bussonderfahrstreifen eingerichtet.

In den Planungen seitens SenUVK wird Uber eine dbathusweitung des Bussonderfahrstreifens ent-
lang des Spandauer Damms diskutiert. Getrennt sind die beiden Richtungsfahrbahnen durch einen bau-
lich angelegten Mittelstreifen.

Im unmittelbaren Bereich der Anschlussstelle Spandauer Damm zur A 100 bestelgrol(tten Ver-
kehrsstrome im Kt¥/erkehr entlang des Korridors der RSV 7 mit rund 4280000 Kfz pro Tag. Hier
weitet sich der auf den KiZerkehr ausgerichtete Querschnitt auf jeweils vierKdharstreifen je Fahrt-
richtung aus.
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3.2.13 Grunflachen

Entlang des gsamten Spandauer Damms ist ein dichter Baumbestand vorhanden. Insbesondere der
baulich angelegte Mittelstreifen ist begriint und weist zahlreiche StralRenb&dume auf; in den Seitenrau-
men sind ebenso regelmafig Strallenbdume angeordnet.

Abbildung 26: Spandzer Damm (2) Abbildung 27: Spandauer Damm (3)

3.214 Stadtebau

Im NahverkehrsplaBerlin2019;2023ist fiir die Erweiterung des Stral3enbahnnetzes auch ein Abschnitt
des Spandauer Damms als langfristige Option vermerkt. Diese Planungen sind insofern beriicksichtig
dass eine spéatere Integration der Stral3enbahn in den bestehenden Stralenraum maglich ist, ohne den
gesamten Querschnitt umgestalten zu missen.

3.2.2 RSV 7.1 0st

Die Route RSV 7.1 Ost erstreckt sich vom Knotenpunkt Spandauer Damm/Wiesenddamg des
Spandaer Damms ndrdlich entlang der bisherigen TradsePotenzialuntersuchuniis zumSBahnhof
Westend. Unmittelbar an der darauffolgenden Einmindung verlasst die Route den Spandauer Damm
bereits wieder und folgt stattdessen dem verkehrsberuhigten Ruhwalddesgan mehreren Kleingar-
tenkolonien vorbeifiihrt. Nach einem parallelen Teilstlick entlang der Bahngleise schliel3t die Route tber
den Furstenbrunner Weg unweit dedBahnhofs Westend wieder an den Spandauer Damm an.

Die RSV 7.1 Ost wird durch folgende Meglarcharakterisiert:

A Streckenlange: 3,37 km

drei Lichtsignalanlagen

drei unsignalisierte Kreuzungen
drei Bushaltestellen,

zuklnftige Fahrtzeit: caehnMinuten

> > > >

3.2.2.1 Fahrradinfrastruktur

Im Ruhwaldweg sind keine separaten Radverkehrsanlagen vorhanden, aufigiBdschlielungsfunk-

tion und den damit verbundenen geringen Verkehrsstarken ist eine gemeinsame Nutzung der Fahrbahn
unkritisch. Im Bereich der Kleingartenanlage Firstenbrunn existiert parallel zur geplanten Wegefiihrung
mit dem Hohenweg eine Verbindung rdh die Grinanlage, welche sowohl von Ful3ganger*innen als
auch Radfahrer*innen genutzt werden kann. Allerdings befinden sich an den jeweiligen Enden Treppen.
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Fur die geplante Stecke entlang der Furstenbrunner Briicke ist die Errichtung eines neuen Ratwegs e
lang der Bdschung durch das Griin notwendig. Nach der Durchbindung zum Firstenbrunner Weg werden
die Radfahrer*innen auf stralRenbegleitenden Radwegen mit einer Breite von ca. 1,50 m gefiihrt.

Abbildung 28: Ruhwaldweg Abbildung 29: Firstenbrunner Weg

3.2.2.2 Infrastruktur MIV

Der Ruhwaldweg, der ausschlieZlich zur ErschlieBung der anliegenden Kleingartenkolonien dient, hat
eine Stral3enbreite von ca. 6,00 m. Im Bereich zu den Kleingartenkolonien verjiingen sich die Wege auf
eine Breite von ca. 5,00 m. Am StralRard&dnnen Fahrzeuge abgestellt werden. Der Furstenbrunner
Weg ist gemal dem SteP Verkehr Bestandteil des Gibergeordneten Stral3ennetzes Berlins und wird dort
als wichtige ortliche StralRenverbindung eingestuft, die im Querschnitt als zweistreifige Fahrlvgdan mi
einem Fahrstreifen pro Richtung ausgebaut ist.

Im Bereich des Knotenpunktes am Spandauer Damm erfolgt eine deutliche AufweitUFigystesibrun-
ner Wegsauf insgesamt vier Fahrstreifen in der Zufahrt und drei Fahrstréifeler Ausfahrt Flr den
ruhenden Verkehr bestehen im Umfeld de@RK Klingn Berlin Westendtellplatze in Schragaufstellung.

Abbildung 30: Kleingartenanlage Firstenbrunn Abbildung 31: Firstenbrunner Weg

3.2.2.3 Grunflachen

Die nordliche Routenfihrung Uber den Ruhwaldweg und FirstememukVeg lauft durch mehrere
Kleingartenanlagen, das GartendenkrRakk Ruhwaldind weitere Griinanlagen.

MachbarkeitsstudidRadschnellverbindung RS¥ Trasse Spandauer Danmqitreiheit



Gauff
31 [® Mobility

Abbildung 32: Kleingartenanlage Spreegrufdid Abbildung 33: Béschung Furstenbrunner Briicke

3.224 Stadtebau

Aus stadtebaulicher Sicht sind bei der Planumglpesondere die im unmittelbaren Umfeld der Trasse
befindlichen Denkmaler zu beachten. Neben dem schon genannten Gartendenkmal Park Ruhwald sind
auch der KaiseWilhelm-GedachtnisKirchhof und der Luisenkirchhof Ill am Furstenbrunner Weg sowie
die DRK Kiken Berlin Westend als gesamte Anlage denkmalgesclaitzienen die Route vorbeifiihrt.

Die folgende Tabelle zeigt die Planausschnitte der RSV 7.1 Ost.
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3.2.25 StadtebauPlanausschnitte RSV 7.1 Ost
Die nachfolgende Tabelle zeigt die Planausschnitte der RSN

Tabelle6: Planausschnitte RSV I7 Ost
Ab-

schnitt  PlanausschnittRSV 7.1 Ost Beschreibung

Ruh-
waldweg

Bereich
KGA
Firsten-
brunn

Firsten-
brunner
Weg
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ErschlieBungsstralle
fur die Kleingarten-
anlagen

Keine Radverkehrs-
anlagen
gemeinsame Nut-
zung der Fahrbahn
Umliegende Qinfla-
chen, wie z.B. Park
Ruhwald (denkmal-
geschutzt)

Keine StralRenverbin
dung

Gemeinsamer Geh
und Radweg durch
den Hohenweg, ge-
planter Weg muss
neu geschaffen wer-
den

Durchbindung durch
Grunflachen/Flachen
zur Naherholung

Zwei Fahrstreifen flr
Kfz, wichtige ortliche
StralBenverbindung;
Stellplatze im Be-
reich der Klinik und
der Kirchhofe vor-
handen
StraBenbegleitende
Radwege mit ca.
1,50 m Breite
StraBenbaume und
grin im Bestand;
Belange des Denk-
malschutzes z be-
achten (Kirchhofe,
DRK Kliniken Berlin
Westend)













































































































































































https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/radschnellverbindungen/
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/radschnellverbindungen/









https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/rad/strategie/de/ziele_leitlinien.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/rad/strategie/de/ziele_leitlinien.shtml
http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Analyse_zum_Rad_und_Fussverkehr.pdf















https://www.infravelo.de/meldung/hinweise-spandau-rsv-7-8/
https://www.infravelo.de/meldung/hinweise-spandau-rsv-7-8/









https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/radschnellverbindungen/
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/radschnellverbindungen/
https://www.infravelo.de/meldung/dokumentation-veranstaltung-spandau/
https://www.infravelo.de/meldung/hinweise-spandau-rsv-7-8/
https://www.infravelo.de/meldung/hinweise-spandau-rsv-7-8/
https://www.radschnellwege.nrw/#Fachinfo
http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Analyse_zum_Rad_und_Fussverkehr.pdf
http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Analyse_zum_Rad_und_Fussverkehr.pdf
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/step_verkehr/de/download.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/step_verkehr/de/download.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/mobilitaet_2013/index.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/mobilitaet_2013/index.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/oepnv/nahverkehrsplan/de/downloads.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/oepnv/nahverkehrsplan/de/downloads.shtml



https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/rad/strategie/de/ziele_leitlinien.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/rad/strategie/de/ziele_leitlinien.shtml
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/berlin_leitfaden_fahrradstrassen.pdf
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/berlin_leitfaden_fahrradstrassen.pdf




