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1. Zusammenfassung

Fahrradfahren soll in Berlin noch einfacher, sicherer und komfortabler weatlieheute. Dadurch
steigt der Anreiz, das Fahrrad im Alltag haufiger zu verweriienzentraler Baustein der Attraktivi-
tatsoffensive fur den Fahrradverkehr sifadschnellverbindungen (RS8)eermdglichen mit einer
hochwertigen Infrastruktur attraktiv&’erbindungen insbesondere fir den Alltagsradverkehr und kon-
nen dadurch zahlreiche Autofahrten auf das Fahrrad verlaggigsind damit ein bedeutender Be-
standteil fur eine nachhaltige und leistungsféahige Mobilitéd ein wichtiges Element des Berliner
Mobilitatsgesetze's nach dem bis zum Jahr 2030 rund 100 km Radschnellverbindungen entstehen sol-
len.

Im Rahmen einer 2018 abgeschlossenen Potenzialuntersuchungedatsverwaltung fir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz (SenUViurden zunachst aus 30 Trasgerridoren diezehnprioritaren
Strecken ermittelt, fur die bis Mitte 2020 die Machbarkeitsuntersuchungen abgeschlossen werden sol-
len?

Das Ziel der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung fir dielR$ReinickendoARoute)ist inner-

halb eines vordefinierten zwei Kilometer breiten Korridors alle potenziell infrage kommenden Routen-
verlaufe zu identifizieren und auf ihre rechtliche, plantiiche und verkehrstechnische Machbarkeit

zu untersuchen. Dabei sollen sie mdglichst geringe Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen
sowie dem Umwehund Naturschutz mit sich bringen.

Der untersuchte Trassenkorridor deRadschnellverbindung Reik@ndorfRoute liegt zwischen der
Landesgrenze BerltiBrandenburg imnNordendes Bezirk&keinickendorfind demkuinftigen Schuma-
cherQuartierauf dem Gelande des ehemaligen Flughafens Tageler Bezirksgrenzau Mitte®. Er

erstreckt sich auf einer Langernvd0,8 km und verbindet die Gemeindeennigsdorin Brandenburg
mit BerlinMitte. Gemeinsam mit delRadschnellverbindunyr. 2 (Trasse Mitte Teget Spandal bildet

sie eine durchgehende Radschnellverbindung vairdlichenRand Berlia bis zum Hauptbahnhof
Uber alleAbschnittehinwegwurden jeweilamindestensdrei Hauptvarianten bestimmt und bewertet.

Auf Grundlage eines im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung entwickelten Bewertungsvesfahren
wurden die Trassen bestimmt, die in denchfolgenden Planungsphasenr Baureife gebracht wer-

den sollen. Das Bewertungsverfahren umfasst neben dem NipstenVerhéltnis 22 Raumwider-
standsparameter aus den folgenden Oberkriterien:

- Verkehrsanlagen

- Reisequalitat fur Radfahrer*innen

- Verkehrsquatit fur Gbrige Verkehrsarten
- Umwelt und Naturschutz

- Stadtebau und Verknupfung

1 Berliner Mobilitatsgesetz 2018, GVBI. S. 464

2 SHP Ingenieure (2018): Potenzialuntersuchung Radschnellverbindungen im Berliner Staqtgetsatial-
analyse

3 Gegentliber der Potenzialuntersuchung wurde der Korridor zwischen Tegel und Mitte (Hauptbahnhof) durch
die Einbeziehung des Schumackarartiers geschlossen.
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Abbildung1: Vorzugsvarianteder RSV10und Verknupfung die RSV 2

Als Vorzugsvariante wurde die Trasse aus der Potenzialuntersustiuder Verlangerung nach Siiden
durch das Schumach&uartierbestimmt. Diese folgt dem HauptverkebtsalRenzudruppiner Chaus-

seec¢ Karolinenstral3e Berliner StralRe SeidelstralRdis zumKurtSchumachebamm mit Anschluss

an die RSV Diese Trasse weistben der kiirzesten Streckenfiihrung, der Anbindung zahlreicher Auf-
kommensschwerpunktin AltTegel und dem Schumackh@uartier, eine hohe Flachenverfligbarkeit
entlang von Hauptverkehrsstral3en und getrennt ausgebaute Infrastruktur fir den FuBverketo-auf. S
mit bestehenwenig Konflike mit dem FulRverkehund Stadteébau. DieTrasse hat auch eine gute Um-
weltvertraglichkeit. Hier ist in den kommenden Planungsphasen im ndrdlichen Bereich der Ruppiner
Chaussee zwischen Heiligenseestral(e und d@&aldhofSchulzendrf durch eine baumoptimierte
Trassierung der Eingriff in den Baumbestand zu minimieren.

Gleichwohl ist der Reisekomfort entlang dieser derzeit durch deivéfizehr dominierten Verkehrs-
achse aufgrund der hohen Abgamd Larmbelastung deutlich eingeschkd insbesondere im sudli-
chen Bereich entlang der Berliner Straer bietet sich mit der RS\ die Mdglichkeitneben der

Schaffung einer durchgehenden geschitzten Radverkehrsinfrastrukear Korridor insgesamt
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stadtebaulich aufzuwerten und die ne@agn Auswirkungen des K¥erkehrs zu verringern. Dabei zéh-
len insbesondere die Umwandlung von Ké&nhrstreifen in Radverkehrsanlagemt Aufwertung der
Seitenbereiche fur FuRganger*innand die Ausweisung von Bussonderfahrstreifen sowie Pfoértner-
schalturgen fur den BusverkehiDadurch kann die Aufenthaltsqualitat, insbesondere auf der Berliner
Stral3edeutlich verbessert werden, wovon auch Einzelhandel und Gastronomie profitieiedie da-

fur erforderlichen Flachen soll der Khurchgangsverkehr starkelsaneute auf die parallel verlaufda
Autobahn A111 geleitet werdein einerMinimalvariante verbleibenw derKarolinenstra3eBerliner
Straleund Seidelstral3ge eine durchgehende Fahrspur fur denXierkehrund eine weitere Fahrspur
oder Parkplatze.

In einer umfasenderenVarianteverbleibt in diesem Bereich je eine Fahrspur fir dervgikehrmit
Ausweitungen an den Knotenpunkten, um dort einen besseren Veskbluss zu gewéhrleisteBie
weiteren Flachenwerdennur abschnittweise fir Kf3tellplatze oder eine 2. Fahrspwig in Héhe der
Feuerwehrwacheerwendet.Daflr kbnnen Flachen entsiegelt und dader Korridor klimaresilienter
werden Fir die teilweis entfallenden Kfstellplatzebestehenin den zahlreicherParkhausern ent-

lang der Trasse Ausweichmdglichkeiten. Hierfir wird in den kommenden Planungsphasen ein detail-
liertes Konzept erarbeiteDabei werden auch ausreichende Flachen fir den Lieferveddtuickelt,

fur den heute keine eigene Infrastruktur vorhanden ist. Dadurchewutzeferfahrzeuge derzeit haufig

die Fahrspuren, was die Leistungsfahigkeit fiir derméfkehr deutlich einschrankt.

Im stdlich an & Seidelstral3e anschlieBenden Schumadpeartier soll in den kommenden Jahren
nach SchlieBung des Flughafens Tegel ein neuer Stadtteil fir rund 13.000 Einwohner*innen entstehen.
Ein zentrales Element dieses Entwicklungsgebiets ist eine Mobilitdtskonzept mit Fokus auf den Um-
weltverbund und modme Mobilitatsformen. So sind im Innenbereich des Quartiers keine Stellplatze
im StralRenraum, sondern nur in Mobilitdtshubs vorgesehen. Ebenfalls wurde im Masterplan bereits
eine 6,00m breite Trasse fir eine Radschnellverbindung vorgesehen. Diese Tnasie iwv Abstim-

mung mit TegeProjekt fir dieRadschnellverbindungbernommen In Erganzung ztRadschnellver-
bindung durch das SchuntherQuartierist zwischen Avenue Jean Mermoz und K&ohumacher

Platz sowiamit Weiterfiihrungin die MillerstraResine geschiitzte Radverkehrsfiihrumach Standard

des Berliner Mobilitatsgesetzes (Mindestbreite 2,00zam)entwickeln. Hierfir kann grundsatzlich die

in dieser Machbarkeitsstudie entwickelte kiinftige StraRenraumaufteilung in der Seidelstral3e auf die
Scharnweberstral3e Ubertragen werden.

Die nicht weiterbetrachten Variantektnnen teilweise in Erganzung zZRadschnellverbindung als
wichtige Netzelemerg unterhalt des RS¥$tandardsaber als geschiitzte Radverkehrsinfrastruktur
nach den Vorgaben des Berliner Mobilitatsgesetzegerentwickelt werden

- Verbindung zwischen dem stidlichen Heiligensee sowie Kortihdsimd Tegel tiber die Heili-
genseestral’e mit Ansclds an die RSV 10 in der Karolinenstral3e (Variante 10.2 Nord)

- Offnung des Borsiggelandes fiir den Fuitd Radverkehr in Nor8udrichtungnit einer
durchgehenden Verbindung fur den Radverkehr zwiscieiegel und dem Flughafensee
(FahrradstralRen Medebach&/egq Am Borsigturng Sterkrader Straf3eévariante 10.2 Sd

- Durchgehende Verbindung fur den Radverkehr zwischenTegeler Hafen entlang des
Tegeler Sees Borsigdamnt, Kamener WegHahrradstraReund durch den Tegeler Forst bis
zur Urban TecRepublik mit Anschluss an die RSM&dlich de Greenwhichpromenadest
eine barrierefreieQuerung des Tegeler Hafens entwickeln.
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2. Projektorganisation

2.1 Auftraggeber

Die GB infraVelo GmbH ist ein landeseigenes Unternehmen untbehlterunternehmen der Grin

Berlin GmbH. Sie ist als Dienstleister fiir das Land Berlin tatig. In dieser Rolle bindelt infraVelo Aufga-
ben fur Infrastrukturmafnahmen. Sie liefert Leistungen aus einer Hand und Gbernimmt die Projekt-
steuerung, das Projektmanagpent, das Baumanagement sowie Bauherngmd Kommunikationsauf-

gaben. Den Schwerpunkt bilden bezirksiibergreifende MalRBhahmen zur Verbesserung der Radverkehrs-
infrastruktur.

Auftragnehmer
5AS @2NI AS3ISYRS al OKol NJ SA(aadl WBskw® dEININT RAAISNRG RZ&2C
ner Arbeitsgemeinschaft aus vier Unternehmen bearbeitet:

- ETC Gauff Mobility, Berlin

- PBConsult, Berlin/Nirnberg

- EIBS, Berlin/Dresden und
- Rambgll, Berlin/Kopenhagen

Fur die Betrachtung und Bewertung der Umwaeiihd Naturschutzblange wurde die Arbeitsgemein-
schaft unterstiitzt vorDr. Szamatolski + Partner GbR, Berlin, fir die externe Kommunikation bei der
Burgerbeteiligung von TOLLERORT (Moderation) und B@sigpe (Grafik).

2.2 Aufgabenstellung

Mit dem am 05.07.2018 verabschiedat®lobilititsgesetz wurde die Grundlage fir den Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur geschaffen. Dies beinhaltet neben dem Aufbau eines Radverkehrsnetzes auf
Haupt und Nebenstral3en, das liickenlose und sichere Verbindungen ermdglicht, u.a. auch bis 2030
die Schaffung von 100 Kilometern Radschnellverbindurfdexut Koalitionsvertrag sollen in der aktu-

ellen Legislaturperiode in Berlin erste Radschnellverbindungen umgesetzt werden. Dazu sind in einem
ersten Schritt Machbarkeitsuntersuchungen erforderlich.

In vorangegangenen Untersuchungen zu Radschnellverbindungen in°Beutisen 30 Trassenkorri-

dore ermittelt, die fur die Umsetzung einer Radschnellverbindung geeignet sind. Potenziale und Reali-
AASNDIN] SAG 6dzZNRSY IASLINNTO diyR &EMBHNIBS i OAfySS NId
um anhand der Ergebnisse die Trassenkorridore fur die Machbarkeitsuntersuchungen festzulegen. Die
Potenzialanalyse bildet die Grundlage fiir die vorliegende Machbarkeitsuntersuchung. Aufgrund der
Herstellung von Lickensgissen zwischen den zwolf ausgewahlten Strecken wurden diese im Nach-

gang der Potenzialuntersuchung von der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz zu

acht Strecken zusammengefasst. Es wurden zudem drei weitere Radschnellverbindungen (Heiligense

Landsberger Allee Marzahn, Tangentiale Verbindung Ost) als prioritar eingestuft.

4 Berliner Mobilitatsgesetz 2018
5 SHP Ingenieure (2018)
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Fur zehn dieser Radschnellverbindungen wurden im Jahr 2018 in einer europaweiten Ausschreibung
in drei Losen die Machbarkeitsstudien und (F#elanungsleistungen vergeb, um die verkehrliche,
technische und wirtschaftliche Realisierbarkeit der potenziellen Radschnellverbindungen unter der Be-
ricksichtigung von Umweltind Naturschutzbelangen zu untersuchen. Dieser Bericht ist Bestandteil
des Loses 2, das die folgendereSken umfasst (fAbbildung2):

A RSV2: a¢ NI & acPege{A LGSR | dza
A RSV5: a2 Sa#dzi Sa
A RSV7: a¢ Nl 434S {LICCRBAREBARAGHYY
A RSV8 a¢ NI 434S b2y ¢CIVIRISWYAISSENS S KI dzaaSSa
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Abbildung?2: Ubersichtskarte der Berliner Radschnellverbindungefirassenkorridore im Los 2

Radschnellverbindungen sollen Anreize insbesondere fir Autofahrer*innen schaffen, haufiger das
Fahrrad zu benutzen. Die umweltfreundliche Alternative zum motorisierten Verkehr lohnt sich fiir viele
Menschen und auf vielen Wegerbesonders dann, wenn man tdiem Rad sicher und ahnlich schnell
unterwegs sein kann wie mit dem Auto. Die Untersuchungen zeigen, dass ein Grof3teitfeanridn

in Berlin kuirzer als 10 km und ein beachtlicher Anteil sogar kurzer als 5%m ist.

6 SenUVK: Verkehrsmodell Berlin
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Auf diesen Entfernungen sind mitmeFahrrad bei einer entsprechenden Infrastruktur vergleichbare
Fahrzeiten wie mit dem Auto mdglich. Radschnellverbindungen besitzen daher ein bedeutendes Po-
tenzial zur Minderung des Kfsufkommens.

Weniger Autoverkehr mit attraktiven Alternativen zu Fufiit dem Fahrrad und im OPNV ist eine
Grundvoraussetzung fir leistungsfahige und effiziente Stadte, insbesondere in Stadten mit einer be-
deutenden Wachstumsperspektive, wie derzeit Berlin. Obwohl das Verkehrsaufkommen auf Berliner
StraRen im internationaleWergleich relativ niedrig ist, kommt es dennoch zu Uberlastungserschei-
nungen an zahlreichen Stellen, da die vorhandene Verkehrsflache stark vtarkéhrs genutzt wird.

’So haben in Kopenhagen vergleichsweise zahlreiche StraRen bei einem kleinerssh@itteteutlich

hohere Verkehrsaufkommen als grol3e Radialstra3en in Berlin, nur stehen sie in Kopenhagen zu gr6-
Beren Anteilen dem Umweltverbund zur Verfiigung.

Radschnellverbindungen kénnen auch als Zubringer fiir den OPNV dienen. Im Zuge dieser Machbar-
keitsuntersuchung werden die Schnittstellen zwischen beiden Verkehrsmitteln berticksichtigt. Zudem
wird Uber den gesamten Streckenverlauf sowie am Anfang und Ende der Radschnellverbindung eine
Anbindung an das bestehende Radverkehrsnetz{ibasregionaleRadraitennetz sowie die Verknup-

fung mit den anderen RSV sichergestellt.

Die Belange des FuRverkehrs werden bei den Planungen beriicksichtigt. Insbesondere in stark verdich-
teten und urbanen Abschnitten, aber auch in Parkanlagen, die der Naherhdiemen, ist anzuneh-

men, dass die Strecken in Teilabschnitten auch von Fu3gadnger*innen adaptiert werden und somit Kon-
flikte mit anderen Nutzergruppen (u.a. spielende Kinder, Inlineskater*innen, FuRganger*innen, die
ihre Hunde ausfuihren) zu erwarten sind. lim alle Nutzer*innen klare Bereiche zu schaffen und so-

mit die Sicherheit von schwécheren Verkehrsteilnehmer*innen zu gewahrleisten, wird grundsétzlich
eine getrennte Fuhrung von Fulind Radverkehr angestrebt. Im Zuge der Machbarkeitsuntersuchung
werdenzudem fur den jeweiligen Trassenkorridor die Konfliktbereiche im Hinblick auf die tranelt
naturschutzrechtlichen Belange dargestellt, woraus sich Hinweise fiir das weitere Vorgehen im Rah-
men der Genehmigungsplanung ableiten lassen.

Grundsatzlich kénnedie erforderlichen Flachen fur die geplanten Radschnellverbindungen in Berlin
durch eine effizientere und leistungsgerechte Neuaufteilung des Stralenraums erreicht werden, der
derzeit tberwiegend durch den Autoverkehr beansprucht wird. In Einzelfallerekéairer auch Grin-
anlagen und weitere Bereiche abseits des Strallenraums attraktive Fiihrungen von Radschnellverbin-
dungen ermoglichen. Dies wurde in der vorliegenden Machbarkeitsstudie ergebnisoffen untersucht.

”In Berlin hat der Autoverkehr nur einen Anteil von 30% am Gesamtverkehrsaufkommen, innerhalb des S
BahnRings sogar nur 17% [SenUVK (2013): SrV#2ds3//www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_pla-
nung/zahlen_fakten/mobilitaet 2013/index.shtyrdbgerufen am 10.02.2020.]

Wl RAOKY St t OSNDAY Rdzghv@2 da{ &6 mn awSAyA O] SYR2


https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/mobilitaet_2013/index.shtml
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/mobilitaet_2013/index.shtml

Gauff
=1 [& Mobility

EIBS RAMBOLL

2.3 Abstimmungen mit den Projektbeteiligten

Zwisten der GB infraVelo GmbH, dem Vorhabentrager Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz (SenUVK, IV B) und den beauftragten Planungsbiiros fanden regelmafiige Abstimmungen
statt. Zentrales Element hierfur war der-1égige Jour fixe (JF), der iardR&umlichkeiten der Auftrag-
geberin stattfand. Bei Bedarf wurde der Teilnehmerkreis am JF erweitert oder gesonderte Abstimmun-

gen mit offentlichen Aufgabentragern, wie den Strafend Grunflachenamtern oder Umwelind
Naturschutzamtern der beteiligten Beke durchgefiihrt. Diese sind nachfolgend aufgefinhrt:

Tabellel: Ubersich

t der Arbeitsbesprechungen und Dialogrunden

Thema und Inhalt der Abstimmung

Teilnehmer*innen (tber JF hinaus)

04.02.2019 Nutzung des Verkehrsmodells Berlin fi SenUVK IV A
die RS\WPlanungen
06.03.2020  Abstimmung der RSRlanungen mit SenUVK IV C, Ministerium fur Infrastrt
den Ausbauplanungen der Kremmene tur und Landesentwicklung Branden-
Bahn (GesundbrunnenHennigsdorf)  burg, Verkehrsverbund BerllBranden-
im Rahmen von i2030 burg GmbH, DB Netz AG,
12.03.2020 Abstimmung der RSRlanungen im Be- Tegel Projekt GmbH
reich der Urban TecRepublic und des
SchumacheQuartiers
21.03.2019 Abstimmung von RSJnd SenUVK IV C
OPNVWPlanungen
10.07.2019 Dialog zu den Anspriichen verschiede: ABSV e.V., FUSS e.V., LfB, Schwerhc
ner Nutzergruppen und daraus abzulel genVerein Berlin e.V.;
tender Planungsstandards Fachplaner*innen Planung RSV Los 1
05.09.2019 Vorstellung der RSKlanungen und Auf Bezirksamt Reinickendorf
nahme vorliegender Planungen im (StralRenund Grunflachenamt),
Bezirk Reinickendorf team red Deutschland GmbH
05.11.2019 Abstimmung der RSRlanungen im Be- Tegel Projekt GmbH
reich der UrbamechRepublic und des
SchumacheQuartiers
28.11.2019 Abstimmung von RSJnd SenUVK IV C
OPNVWPlanungen
11.03.2020 Streckenbefahrung RSV 2 und RSV 1( Bezirksamt Mitte,
Bezirksamt Reinickendorf
(jeweils StralRenund Grunflachenamt
sowie Umwelt und Naturschutzamt)
15.04.2020 Vorstellung der Variantenuntersuchun( Bezirksamt Reinickendorf
Bewertungsergebnisse und Vorzugsve (StraBenund Grinflachenamt),
ante Landesdenkmalamt
26.08.2020 Abstimmung deRSWlanungen im Be- Tegel Projekt GmbH
reich des Schumach&puartiers und
Verbindung zur Seidelstral3e
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Neben diesen nichbffentlichen Fachabstimmungen fand a28.06.2020 eine offentliche Informa-
tions- und Dialogveranstaltungtatt. Aufgrund derzu diesem Zeitpunkgeltenden Kontaktbeschran-
kungen wurde die Veranstaltung als LivestreamdaitMoglichkeit zum direkten Austausdhrchge-
fuhrt. Rund100 Ortskundige und interessierte Burger*innen beteiligten sich und ga&enerkungen
und Hinweisdiber die Anwendung MentimeteDie Anregungen und Hinweise der Teilnehmer*innen
wurden in die Trassenfindung sowie in die Bestimmung der Vorzugsfihrung mit aufgenobimen.
Videoaufzeichnung der Veranstaltung sowie die Dokumentationvidganstaltungsind online der
Webseite von infraVelgerfugba#.

8infraVelo(2020) https://www.infravelo.de/projekt/reinickendorfroute/, abgerufen am 17.08.2020

Wl RAOKY St t OSNDAY Rdzgh@2 da{&a mn awSAyA O] SyR2


https://www.infravelo.de/projekt/reinickendorf-route/

®
el EiBS RAMBOLL

3. Planungsgrundlagen

Mit dem am 05.07.2018 in Berlin verabschiedeten Mobilitdtsgesetz wurde die Grundlage fur den Aus-
bau der Radverkehrsinfrastruktur geschaffen. Dies beinhaltet neben dem Aufbau eines Radverkehr

netzes auf Hauptund Nebenstral3en, das liickenlose und sichere Verbindungen erméglicht, u.a. auch
bis 2030 die Schaffung von 100 km Radschnellverbindungen.

Die infrastrukturellen Anforderungen an Radschnellverbindungen sind hoch. Sie weisen breite, meist

separate Wege auf, sind gut beleuchtet und langere Strecken kénnen mit einer ziigigen Reisegeschwin-
digkeit (rund 20 km/h) zurtickgelegt werden. Die Mindestlange von Radschnellverbindungen soll 5 km

betragen® So werden Anreize geschaffen, das Fahrrad haufiger zu nutzen und sich mit Fahrrad kom-

fortabel und sicher fortzubewegen.

Ein weiterer entscheidender Aspekt von Radschnellverbindumgend Radverkehrsanlagen insge-
samtc ist deren hohe Leistungsfahigkeib Betragt die Kapazitat einer 3,00 m breiten Radverkehrs-
anlage rund 3.500 Nutzer*innen pro Stunde und Richtung und damit rund das dreifache eines Fahr-
streifens fir den motorisierten Verkehr. Somit kommt dem Radverketaben dem Ausbau des Ful3-
verkehrs undDPN\ eine entscheidende Rolle in der wachsende Metropolregion BBriamdenburg

zu, die Mobilitatsbedurfnisse und wirtschaftliche Leistungsfahigkeit zu sichern und gleichzeitig die Le-
bensqualitat deutlich zu erhdhen.

Die Umgestaltung des StralRenraufiis eine gleichwertige Bertlicksichtigung aller Nutzergrupjstn
daher ein Kernelement fir eine leistungsfahige und lebenswerte Stadt. Zahlreiche internationale Er-
fahrungen belegen die positive Wirkung derartiger Umgestaltungen. So konnten beispielsv&ise in
penhagen nach der Umgestaltung der HauptverkehrsademrddrogadeKoniginLuiseBricke zu
Gunsten des Umweltverbundes die Kapazitat der Straf3e signifikant erhoht werden, wie die nachfol-
gende Abbildung zeigt:

9 SHP Ingenieur2014): FGSVArbeitspapierd®@ A y a | G 1 dzy R DSadl t idzy3 @2y wl RaOK
2014)
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2008 > 2016
Fahrrad 30.000 +60%  48.000
Gesamtverkehr 81.000 +20%  97.000

+60%  -57% - +1.400%

Abbildung3: Kapazitatserweiterung der KonigihuiseBriicke nach dem Umbau zu Gunsten des Umweltverburiéles

Wahrend die KonigihuiseBriicke vorher eine vierspurige Stral3e mit einer deutlichen Léand Ab-
gasbelastung war, konnte die Aathaltsqualitéat mit Umbau (+ 1.400 %) deutlich gesteigert werden.
Die sich in dem Stral’enzug aufhaltenden Passant*innen sind auch potenzielle Kund*innen fur anlie-
gende Geschéfte und gastronomische Betriebe. In der Folge konnte der Dienstleistungssektor som
zusatzlich von dem Umbau zu Gunsten des Umweltverbundes profitieren, da potenzielle Kund*innen
diese Einrichtungen starker wahrnehmen.

In einer flachenmafig grofRen Stadt wie Berlin haben Radschnellverbindungen ein hohes Potenzial.
Fahrten vom Stadtranih die Innenstadt oder zwischen den einzelnen Bezirkszentren sigD18n,

in Ausnahmeféallen bis zu 25 km, lang. Bei entsprechender Fahrradinfrastruktur konnten Wege der dar-
gestellten Entfernungsklassen in einer Zeit zuriickgelegt werden, die sich derjarom Personen-
kraftwagen (Pkw) und offentlichem Verkehr annahert.

Erreicht werden soll dies bei einer angestrebten Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und durch moég-
lichst wenige Behinderungen. Auf diese Geschwindigkeit kénnen dann auch die Lichtsigealantag
gerichtet werden. Derart konnte beispielsweise auf der 0.g. Ngrrebrogade durch eine koordinierte
LichtsignaiSteuerung eine griine Welle mit 20 km/h fiir den Radverkehr und OPNV eingerichtet wer-
den, da beide Verkehrstrager vergleichbare Reisegeschgkiaitien aufweisen. Der StralRenzug nimmt
nicht nur knapp 50.000 Radfahrer*innen pro Tag auf, sondern auch die meistgenutzte Buslinie Kopen-
hagens (5C).

Ein weiterer Aspekt von Radschnellverbindungen ist deren gleichmafiigere Nutzung im Jahresverlauf.
In Kogenhagen, wo sich das Klima von Berlin kaum unterscheidet, wird das Fahrrad Gberwiegend Sai-
sonunabhangig genutat auch im Winter.

10 Abbildung: Kgbenhavns Kommu(&916)
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Das stellt besondere Anforderungen an den Winterdienst, der in den frihen Morgenstunden
Beginn des Berufsverkehtsine sichere Benutzung der Radverkehrsinfrastruktur sicherstellen muss.

Eine mdglichst gleichmaRige Nutzung des Fahrrads im Jahresverlauf fiihrt zu einer besseren Auslastung
der gesamten StraBeninfrastruktur und verbessert die Qualitat und WirtschaftlictésiOPNV, da
weniger Verkehrsspitzen bedient werden mussen.

Die hoheren Nutzungszahlen kdnnen auch zu eWferbesserung der sozialen Sicherheit durch eine
Belebung des Korridors fuhren, wie z.B. in Grinanlagen. Dort kann durch eine Strukturierun@-der Fu
ganger*innen und Radfahrer*sinnenstréme eine bessere Aufenthalisd Verkehrsqualitat fir beide
Nutzergruppen erreicht werden.

Abbildung4: Fuhrung einer Radschnellverbindung entlang des Griinen Pfades KopenKagen

Weitere wichtige Aspekte sind die stadtebauliche Integration und Gestaltung der Radverkehrsanlagen.
In unterschiedlicher Auspragung sind die Radschnellverbindungen zumeist in einem gewachsenen
stadtebaulichen Kontext vorgesehen, den es bei der Planungrzichksichtigen gilt. Dies soll aber ge-

rade als Moglichkeit verstanden werden, derzeit wenig ansprechende Bereiche durch eine integrierte

Planung, ein anspruchsvolles Design und hochwertige Materialien aufzuwerten.

“Foto:Kgbnhavns Kommun@016)
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3.1 Regel und Qualitatsstandards

Die Forschungsgesellschaft fiir Strafdgy R + SN] SKNA6SaSy o6CD{ 0 RSTAYAS
dzy R DSadGl fiadzy3a @2y “wQuatitatskitefiénifii RagshinellwérBindyhged.\Diese
Regelstandards wurden fiir Berlin imHReen der vorgeschalteten Potenzialuntersuchtiriig Abstim-

mung mit SenUVK teilweise angepasst, wie in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle2: Regelstandards an Radschnellverbindungen nach FB&der undAnpassungen flr Béin

Qualitats Regelstandards nach

kriterium FGSMWArbeitspapier zu RSV Anpassungen fur Berlin

Lange > 5 km
(mind. 3 km innerhalb-BahrRing)

Lange Mindestlange sollte ca. 5 km betragen

Verbindungen fur der\lltagsradverkehr

zwischen zwei Hauptzentren oder Ver- Verbindungen fur Alltagsradverkehr
bindungen zwischen Stadtteilzentren (it Verbindungen zwischen Stadtteilzentre
Oberzentrum)

Verbindungen

Zweirichtungsverkehr:

Zweirichtungsverkehr (i.d.R. aul3erorts . i .
J ( ) aus Sicherheitsgriinden moglichst zu ve

4,00 m zzglSicherheitstrennstreifen

i meiden
Breite Einrichtungsverkehr: . I. )
am | Sicherheitstrennstreifen Einrichtungsverkehr:
- 220l sicherheitstrennstrerie - 3 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen
EFih f 2SO TR z\ljvsegliiztéjrr;lgesit\'/segrrfjizr;n moglichst zu ve
Uhrungsformen ;
an |EdR :tuBerortsk . meiden
Hauptverkehrs IE::](:ricEPugnSV;;ltjewg oder Radfahrstre Einrichtungsverkehr:
stral3en 9 9 - Einrichtungsradweg oder Radfahrstre

fen fen

Zweirichtungsverkehr:

Fuhrungsformen Zweirichtungsverkehr. aus Sicherheitsgriinden maglichst zu ve

an i.d.R. auR3erorts .
o meiden
Hauptverkehrs  Einrichtungsverkehr: o )
stral3en Einrichtungsradweg oder Radfahrstreife Einrichtungsverkehr:
9 9 Einrichtungsradweg oderadfahrstreifen
Fuhrupgsformen FahrradstraRen mit Vorrang in StraRen Fahrradstra3en mit Vorrang in Stra3en
an Anlieger : . . : . R
mit geringer Verkehrsstarke Kfz mit geringer Verkehrsstarke Kfz
straRen
ir:x\;grfsele— Mindestradius freie Strecke: 20 m Mindestradius freie Strecke: 20 m
Knotenpunkte
_ Vorrang der FahrradstraBen - Vorrang der FahrradstraRexis
Knotenpunkte . o N Regelfall
- Selbststandig gefiihrte RSV: Vorrang . N .
Vorrang baulich (Regelfall) oder Markierung - Selbststandig gefuhrte RSV: Vorrang
baulich (Regelfall) oder Markierung
. i . 0
F.Jnterfuhrungen/ - Rampenneigung max. 6% Rampennelgu?max. 3%
Uberfuihrungen (Ausnahme: 4%)

2 EGSV (2014)FGSWr. 284/1]
13 SHP Ingenieure (2018)
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=4 K& Mobility
- nutzbare Breite fur Radverkehr min.
5,00 m
- vorgezogene Detektion (Queren ohne
Halt)
Uberquerungs - Grunzeitverlangerung bei starkem Ra
stellen mit LSA verkehr
- ggf. Dauergriin Rad mit Anforderung
Kfz

- LSA mit Priorisierung Rad

- mittlere Wartezeit max. 35 s
- Dimensionierung Aufstellflachen
-aDNNy S 28ttt Sa

Knotenpunkte
mit LSA

0SA

Grundlegende Qualitatskriterien
- Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h

Fahrgeschwin- Streckenlange max. 10% der Gesami
digkeit strecke
. - Summe Verlustzeiten aus Anhalten u
Zeitverlust Warten: max. 30 s/km
- Unterschreitung der Querschnittsbrei-
Breite ten nach EG_RSV: Streckenlange me

10% deiGesamtstrecke

RAMBGLL

- nutzbare Breite fur Radverkehr min.
5,00 m

- vorgezogene Detektion (Queren ohne
Halt)

- Griinzeitverlangerung bei starkem Ra
verkehr

- ggf. Dauergrin Rad mit Anforderung
Kfz

- LSA mit Priorisierung Rad
(nicht zu Lasten GWriorisierung)

- mittlere Wartezeit max. 35 s

- Dimensionierung Auftsliflachen

-aDNNyYyS 28ttt Sa

0SA

- Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h

- Streckenlangenax. 20%der Gesamt-
strecke

- Summe Verlustzeiten aus Anhalten u
Warten: max. 30 s/km

- Unterschreitung der Querschnittsbrei-
ten nach EG_RSV: Streckenlangsx.
20%der Gesamtstrecke

Fur die Gestaltung der Knotenpunkte liegen fir Radschnellverbindungen noch keine bundesweiten
oder Berlinspezifischen Musterlésungen va@aher wurde bei der Bearbeitung auf die Musterlésun-
gen fur Radschnellverbindungen in Bad#fiirttemberg zuriickgegriffen, die auch Musterlésungen

fir Knotenpunkte enthalten. Diese sind diesem Bericht auch als Anlage 8 beigeflgt.

14 Ministerium fur Verkehr BadeWurttemberg (2018): Musterlosungen fir Radschnellverbindungen in Baden

Wirttemberg, 2018
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3.2 Regelabmessungen

DieRegelabmessungen der wesentlichen Fuhrungsformen sind ebenfalls in der Potenzialuntersuchung
definiert worden.

Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstraf3en

An Hauptverkehrsstral3en ist der Radverkehr grundsatzlich getrennt voiviekdehr zu fihren. Im
Enrichtungsverkehr sind hier getrennte Galimd Radwege oder Radfahrstreifen mit einer Mindest-
breite von 3,00 m anzustreben. Soll die Radschnellverbindung einseitig als Zweirichtungsradweg im
Seitenraum gefuihrt werden, sind bei einem getrennten Gefd Raaveg Mindestbreiten von 4,00 m
erforderlich. Bei gemeinsamer Fuihrung von Radverkehr und Linienbussen ist eine Breite von mindes-
tens 4,75 m notwendig, um das Uberholen innerhalb des Fahrstreifens zu ermdglichen.

’iﬂ\ ﬂ E -ﬁ- ﬂ ’i'ﬂ‘ HauptverkehrsstraBe
N

N T ™
|F|\Rsv1| Kfz |R5V\|Fy
|>2,20!] >300 | | >6,00 | >3,00 | | >2,50 |

0,30 0,75 0,50

Abbildung5: RSV an HauptverkehrsstraBerEinrichtungsradwege (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

h}cﬂn
[ ] [ ] (] o e o
/l ? ‘E m ’“ a ﬁ ’m*\ HauptverkehrsstraRe
N N2 T
| F | RSV | | Kfz || F |
|22,200|':‘%0 >4,00 (‘),7‘5 >6,00 0|15\02 2,50 |

Abbildung6: RSV an HauptverkehrsstraRerzweirichtungsradwege (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

In Erganzung zden in der Potenzialuntersuchung emaftenen beiden klassischen Fihrungsformen
(stralRenbegleitender Radweg mit Hochbord oder Radstreifen auf Fahrbahnniveau) werden inzwischen

AY . SNIAY I dzOK 3ISAaO0KNGT S wkrRAGNBATSY O0aLINRBGSOG S
der Holzmarkstral3e oder Hasenheide mit Pollern als Schutz zurvétfizehr. Im Gegensatz zu diesen

asthetisch sehr dominanten Lésungen werden geschiitzte Radstreifen in Kopenhagen stets mit einem
beidseitigen Bord zum FuBnd KfzVerkehr abgetrennt (sAbbildung7). Diese Fihrungsform wird in

den weiteren Planungsphasen als mdgliche gestalterische Variante mit untersucht.
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Abbildung7: Dreistufiges StralRenniveau in Kopenhagaidnhign-LuiseBrickg!®

Die in der Potenzialuntersuchung ebenfalls dargestellte Giberbreite Busspur mit gemeinsamer Nutzung
durch Busund Radverkehr ist auf den untersuchten Trassen aufgrund der hohen Verkehrsengkom
sowohl im Radverkehr als auch OPNV weniger geeignet.

..-—-.
= e

5%
M 4
, v

foF b RSV Kfz
§ 2250 % =475 23,50

0,5
Abbildung8: RSV an HauptverkehrsstraReriUberbreite Busspur (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

Radschnellverbindungen auf NebenstraRen oder Sonderwegen

Aufgrund dergeringen Verkehrsbelastung (<5.000 Kfz/Tag) kann der Radverkehr in NebenstralRen im
Mischverkehr mit dem Ki¥erkehrauf der Fahrbahn gefuhrt werdefWVo zu erwarten ist, dass dort
zukunftig der Radverkehr die dominierende Verkehrsart sein wird, ist dieliuinmg von Fahrradstra-

Ben als Vorzugslésung anzuwenden. Fahrradstralen sind Straf3en, die durch das Zeichen 244.1 nach
StVO gekennzeichnet sind und fir die folgendeude Verbote in der StVO festgeschrieben sind:

- Es gelten die Vorschriften tber die Fadinbbenutzung und die Vorfahrt;
- Radfahrer*innen durfen nebeneinander fahren;
- Es gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

15 Foto: Ramlwll (2019)
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Die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz hat einen Leitfaden fir die Realisierung

der FahrradstraBen heragegeben, dort werden weitere Details beschrieben.

Mo L
v o1

F || Rsv I

| 52,50 | | >4,50 | 12,00 [ 5250]
0,50 0,75 " 0,50

Abbildung9: RSV auf NebenstralRenFahrradstralle (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

Radschnellverbindungen auf Sonderwegen verlaufen auf selbststandig gefuhrten Trassen, uigabhang
vom KfzVerkehr. Der Radverkehr sollte dort grundsatzlich getrennt vom FulRverkehr auf einer

4,00 m breiten Radschnellverbindungen gefiihrt werden.

14 1t
v

RSV \
>4,00 \

F_|

| |
|>2,20]]
0,30

Abbildung10: RSV auf Sonderwegen (Quelle: SHP Ingenieure 2018)

16 SenUVK (2020): Umsetzung von FahrradstralRen in Beréitfaden, Berlinhttps://www.ber-

lin.de/sen/uvk/_asset&erkehr/verkehrsplanung/radverkehr/berlin_leitfaden_fahrradstrassen,patigeru-

fen am 18.05.2020.
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3.3 Normen, Richtlinien, Grundlagen

Fur die Bearbeitung der Machbarkeitsstudie wurden die nachfolgend aufgefuhrten Regelwerke, Aus-
fuhrungsvorschriften und Bewertungsverfahren verwendet:

A

A

SHP Ingenieure: Radschnellverbindungen im Berliner StadtgeB@enziahnalyse; im Auf-
trag der Berliner Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, 2018
Ministerium fUr Verkehr BadekVirttemberg (2018): Musterlésungen fur Radschnellverbin-
dungen in BadeiWirttemberg, 2018

Regelwerke der Forschungsgesellschaft furaB&n und Verkehrswesen e.V. (FGSV):

v >y >y > >

Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA), 2015

Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen (EG_RSV), 2014
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), 2010

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral&ASt), 2006

Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), 2002

Gesetze:

A

A

A

StralBenverkehrOrdnung (StVO), Stralenverkel@sdnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S.
367), zuletzt geandert durch Artikel 4a der Verordnung vom 6.Juni 2019 (BGBI. | S. 756)
Ausfihrungsvorschriften zu 87 des Berliner Stral3engesetzes UberuBGdiRadwege (AV
Geh und Radwege), Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, IV B, 2018
Berliner Mobilitatsgesetz, Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, 2018

Kartengrundlagen:

A
A

A

Lageplangrundlage: K5 Karte aus Geoportal/Geodatenkatalo8(GkEr)

Verkehrsprognose Kfz aus Verkehrsmodell von Berlin fur das Jahr 2030, Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Nahverkehrsplan Berlin 204823, Senatsveraltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Bewertungsverfahren und NutzeKosterUntersuchungen:

A

A

wl R

a

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2019): Radschnellver-
bindungen in Hessen, Leitfaden Nuta€ostenrAnalyse, Wiesbaden

Sekreariatet for Supercykelstier/Incentive (2018): Samfundsgkonomisk analyse af su-
percykelstierne; Rapport (Sekretariat fir Radschnellwege/Incentive (2018): Volkswirtschaft-
liche Analyse von Radschnellwegdericht), Kopenhagen

Sekretariatet for Supercykelsti (2016 und Aktualisierung 2018): Pointskema til vurdering af
Supercykelstier. (Sekretariat fiir Radschnellwege (2016 und Aktualisierung 2018): Punk-
teschema fur die Bewertung von Radschnellwegen), Kopenhagen

Intraplan Consult GmbH (2017): Standardisiegg/&tung von Verkehrswegeinvestitionen

im schienengebundenen OPNWersion 2016; im Auftrag des Bundesministeriums fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur.

TCI R6hling/PTV Planung Transport Verkehr AG (2008): KdasteenAnalyse: Bewertung

der Effizienzyon RadverkehrsmalinahmersSchlussbericht. Forschungsprogramm Stadtver-
kehr (FOPS), Projekt 70.785/2006; im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS)
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4. Untersuchungskorridor und Trassenvarianten

Nach der eingehenden Analyse des Untersuchungskorridors wurden aus der Vielzahl von theoretisch
mdglichen Streckenverlaufen fur die RSV sinnvoll zusammenhangende Teilabschnitte bestimmt. Hier-
bei erfolgte fur die RSV 10 eine Abschnittsbildung in Nord udd[3& Grenze bildet der Waidmanns-
luster Damm. Fir jeden Teilabschnitt wurde zum einen die Variante aus der vorhergehenden Potenzi-
aluntersuchung auf der zentralen Hauptverkehrsstralle des Korridors (Variante 10.0) untersucht. Zum
anderen wurden in den beigeAbschnitten auch jeweils zwei (Variante 10.2 Nord und Variante 10.3
Nord) bzw. drei alternativ verlaufende Varianten (Variante 10.1 Sid, Variante 10.2 Sid und Variante
10.3 Sud) geprift, bewertet und diskutiert. Die Alternativrouten fihren dabei eharhddebenstra-

3en sowie Grunanlagen. Die wéahrend der Analyse ausgeschlossenen Varianten sind ird.Bapitel
schrieben.

Der Trassenkorridor fur die RSV 10 beginntdriBHeiligensee an der LandesgrenzeHannigsdorf

in Brandenburg und endet am KiesthumacheDamm (Varianten 10.0, 10.1 und 10.2) bzw. im zu-
kunftigen UTRCampus (Variante 10.3). Der hier untersuchte Korridor umfasst eine Breite von 2 km.
Die geplante masse fuhrt entlang der Ruppiner Chaess (iber den Tegeler Forst, die Berliner Stral3e,
SeidelstralRe und tUiber das derzeitige Gelande des Flughibégel in das zukiinftige Keschumacher
Quartier.

Dabei werden auf einer Lange von,18m entlang der Ortstile Heiligensee und Tegel bis zum Areal

des Flughafen Tegels zahlreiche Wohnquartiere und Einkaufsziele erschlossen. Mit dem in Planung be-
findlichen Campuder Urban Tech Republic (UT#) aul3erdem ein gro3es Ausbildungad Arbeits-
platzzentrum angebuthen. Der UTECampus stellt gleichzeitig den Endpunkt der RSV 10 dar. Durch
eine Verbindung der RSV 10 mit der weiter sudlich verlaufenden RSV 2 wird eine Weiterfahrt entlang
von Radschnellverbindungen von der Landesgrenze in Heiligensee bis in derviezigkn Haupt-
bahnhof erméglicht.

In diesem Korridor zwischen Landesgrenze und Flughafen Tegel bestehen teils sehr unterschiedliche
Nutzungsschwerpunkte sowie Arbeitsplatmd Bevolkerungsdichten, auch die Aufteilung der Stra-
Benrdume sowie das Infraskturangebot unterscheiden sich erheblich. Um eine konkrete, favori-
sierte Route fur den Verlauf der RSV 10 innerhalb des Korridors zu bestimmen, wurden daher unter-
schiedliche Routeivarianten untersucht. Entlang der einzelnen Varianten wurden zusatzliaiterRo
betrachtet, die in das Bewertungsverfahren als Untervarianten eingegangen sind.
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Radschnellverbindungen
Mitte - Tegel - Spandau
Heiligensee

Abbildung11: Ubersicht Gesamtkorridor RSV &fhschlieRlich Verkniipfung zur RSV 2

Wahrend der Routenverlauf der Variante 10.0 hauptsachlich entlang der Hauptverkehrsstral3en ver-
lauft und eine sehr direkte Verbindung darstellt, verlaufenahelerenVarianten nicht so geradlinig.
Dafir erschlieBen diese Varianten teilweise mehr Einwolumer Arbeitsplatz€10.1 und 10.2pder

haben eine hthere Erholungsfunktion fir Radfahrer*inif@@.3) Die Variante 10.1 beginnt erst im
sudlichen Abschnitt, ab dem Waidmannsluster Damm, und verlauft hauptséchlich entlang von Neben
und ErschlieBungsstrafe

Die Flachennutzung entlang des Korridors der RSV 10 unterscheidet sich im nordlichen und sudlichen
Bereich sowie entlang der jeweiligen Varianten erheblich.

Der nordliche Abschnitt wird durch den Ortsteil Heiligensee und den Tegeler Forst gepraggem d
Bereich verlauft die Variante 10.0 entlang der Hauptverkehrsstral3en Ruppiner Chaussee und Karoli-
nenstral3e, wahrend die Varianten 10.2 und 10.3 entlang der Heiligenseestralle und weiteren Neben-
straRen verlaufen. Die Variante 10.3 fiihrt im weiteren &afrlentlang von unbefestigten Waldwegen

mit teils markanten Steigungsstrecken zur Uferpromenade des Tegeler Sees. Die Variante 10.2 trifft
am Ende der Heiligenseestrafle auf die Variante 10.0, mit der sie bis zum Beginn des sudlichen Ab-
schnitts die Routestilt.
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Der sudliche Abschnitt ist urbaner gepragt und hat insbesondere entlang der Variante 10.0 eine hdhere
Verkehrsdichte. Wie bereits im nérdlichen Abschnitt, verlauft auch hier die Variante 10.0 bis auf den
letzten Teilabschnitt entlang der HauptvetkastraRen. Die Flachenverfligbarkeit lasst entlang dieser
Route einen Ausbau der Radwege mit beidseitigem&&hard zu. Im Vergleich hierzu sind auf allen
anderen untersuchten Varianten aufgrund der begrenzten Flachenverfigbarfteials nur Fahr-
radstraBenmdglich Wahrend die Varianten 10.0, 10.1 und 10.2 sich hauptsachlich entlang von Haupt

, Neben, und Wohnstral3en orientieren, verlauft die Variante 10.3 entlang der Uferpromenade des
Tegeler Sees sowie im bewaldeten Gebiet nordlich des ehemaligghafén Tegel. Diese Variante
bietet daher eine sehr hohe Erholungsfunktion und durch geringe Konflikte mit anderen Verkehrsteil-
nehmern (abgesehen vom FuBverkehr) eine kurze Reisezeit. Andererseits bestehen entlang dieser
Route viele bauliche und umweltrelante Belange, die einer Realisierung einer RSV an dieser Route
entgegenstehen. Im sidlichen Bereich der RSV 10 Sud endet die potentielle Trasse entweder am zu-
kunftigen SchumacheQuartier (Varianten 10.0, 10.1 und 10.2) oder am nérdlichen Eingang zum zu-
kinftigen UTRCampus (Variante 10.3). Der genaue Routenverlauf innerhalb dieser Gebiete ist auf-
grund der aktuell noch laufenden Planungschnicht endgliltig festgelegt.
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Im Folgenden werden die untersuchten und bewerteten Varianten im Detail beschrieben. Hierbei wird
nach Nord und StdAbschnitt unterteilt, um eine detaillierte Betrachtung in der anschlieRerBlen
wertung durchftihren zu kénnen. Die Grenze zwischen Nord StdAbschnitt bildet der Waidmanns-
luster Damm fir die Variante 10.0, 10.1 und 10.2 bzw. fiir Variante 10.3 die Gabrielenstraf3e.

Radschnellverbindungen
Mitte - Tegel - Spandau
Heiligensee

Trassenkorridor

e Alternative, bewertet, geprift
und diskutiert

Weltere Routen
s Radfernmeg
e FahiTadrouten-Hauptnetz
[5.1] Abschnittsnummer

RSV 10 Nord

RSV 1&ud

U] sstamscr-21. |
U] e sc

U] secse]

Abbildung13: Ubersicht Untersuchungkorridor RSV 10 Nord und Siid
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4.1 Untersuchungskorridor Nord

In Abbildungl3 sind alle untersuchten Varianten des ndrdlichen Korridors entlang der RSV 10 darge-
stellt. Diese werden in Bezug auf ihre Eigenschaften in den folgenden Abschnitten néher erlautert.

4.1.1 RSV 10.0 Nal

Im noérdlichen Abschnitt fihrt die Variante entlang der Ruppiner Chaussee und der Karolinenstral3e
von der Stadtgrenze bis zum Waidmannsluster Damm.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:
- Streckenlange: 5km
- sechs Lichtsignalanlag
- sechs unsignalisierte Kreuzungen
- neun Bushaltestellen
- zukinftige Fahrtzeit: ca. 15 Minuten

4.1.2 Vorgehen

Ausgehend von der Potenzialuntersuchung wurdeeimem 2 km breiten Korridor mogliche Trassen
ermittelt (vgl. Abbildung2 auf S.14). Grundlage fir diese Trassenermittlung bildet die K5 Karte aus
dem FISBroker h einem Mal3stab von 1:5.000, in der die wesentlichen verkehrlichen Infrastrukturen
eingetragen sind (s. Anlage 2):
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Abbildung14: Beispielhafter Untersuchungskorridor entlang der RS\V¢l@nlage 2

Innerhalb dieses Untersuchungskorridors wurden nach Auswertung vorhandener Planunterlagen alle
potenziellen Trassenvarianten in die Grundlagenkarte eingetragen.
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Diese Trassenvarianten wurden dann in umfangreichen Befahrungen vor Ort besichtigt und dokumen-
tiert (s. Anlage 3) und im projektbegleitenden JFG@3.2020 vorgestellt.

Keine Radinfrastruktur zwischen Veitstr. und Am Tegeler Hafen
Berliner Str.: Vierspurig mit beidseitigem Parkstreifen
Konfliktpotenzial mit OPNV im Bereich Alt-Tegel (Bernsdorfer Str.)
Starke Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat in Alt-Tegel
Karolinenstr. Teilweise mit Radweg/Radstreifen

Ausreichende Flachenreserven (auch fir Busspuren)

DTV: 19-23.000 Kfz

S:l -
o~
iy '

P y o
Karc’)’line?s‘a (sugl.

¥ WaidmannslusterDa

StralRe

Berlingf Straf
Befnstoffstrale

Abbildung15: Beispielhafte Fotodokumentation der RSV 10 (Berliner Straf}Aplage 3

Darauf folgte eine Befahrung der Trassenvarianten mit infraVelo, SenUVK sowie den Bezirken Mitte
und Reinickendorf am 11.03.2020, um Ldsungsansatze vor Ort vorzutragen und mit allen Projektbetei-
ligten zu diskutieren.

Nach der Befahrung wurden die Varianteeiter verfeinert und schlief3lich nach dem am 11.03.2019
vereinbarten Verfahren bewerte{vgl. Kapitel5). Die Ergebnisse der Trassenbewertung wurden
schlieBlichm JF am 15.04.2020 vorgestellt. In der darauffolgenden digitalen Informatiod$ialog-
veranstaltung am 23.06.2020 wurden die Anmerkungen und Hinweise der Besucher*innen detailliert
ausgewertet und flossen gemeinsam mit den Ergebnissen des Bewerturadseed in die Wahl der
Vorzugsvariante eilt. Die vorgeschlagene Vorzugsvariante traf auf (berwiegende Zustimmung der
rund 100 Teilnehmer*innen der Veranstaltung.

17 Eine detaillierte Terminubersicht findet sich in Kapitel 2.3.
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4121 Fahrradinfrastruktur

Die aktuelle Fahrradinfrastruktur entspricht bisher auf keinem Bereich dem anzustrebenden RSV Stan-

Abbildung16: RuppinerChaussee Hohe Kiefheider  Abbildung17: Ruppiner Chaussee (Hennigsdorfer Str.)

Weg

dard und unterscheidet sich in verschieden@oschnitten teils erheblich. Im Bereich ab der Landes-
grenze, sudlich der Hennigsdorfer Stral3e ist ein einseitiger, schmaler und verschwenkender Radweg
mit einer Breite von 1,50 m vorhanden. Im weiteren Verlauf stadteinwarts besteht beidseitig ein neu-
asphaltierter Radweg mit 1,50 m Breite. Durch Parkbuchten werden die Radfahrer*innen auch hier auf
stark verschwenkten Wegen gefuihrt. Stdlich der Schulzendorfer Stral3e ist keine Radinfrastruktur vor-
handen. Radfahrer*sinnen werden im Mischverkehr gefiihrt. Durehedige stralenseitige Begriinung

ist eine getrennte Radinfrastruktur nur mit starken Eingriffen im Seitenbereich denkbar. Im Bereich
der Karolinenstral3e wird der Radverkehr teilweise auf dem Gehweg zugelassen, teilweise ist ein ge-
pflasterter Radweg mit weger als 1,0 m Breite vorhanden.

Abbildung18: Ruppiner Chaussee (Beyschlagstralle' Abbildung19: Karolinenstralle

41272 Infrastruktur MIV

Von derLandegrenze bis zum Waidmannsluster Damm bestebemri Fahrspuren mit jeweils sehr
unterschiedlichen Breiten und stellenweise weiteren Fahrspuren in Kreuzungsbereichen. Das tagliche
Verkehrsaufkommen liegt im gesamten Bereich zwischen 4.000 und 19.000 Kz/Tag

18 SenUVK: Verkehrsmodell Berlin

¢

w |
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Zwischen der Landesgrenze und der Hennigsdorfer Sliefeler DTV bei ca. 12.000 Kfz/Tag. Im wei-
teren Verlauf der Ruppiner Chsaee verbreitern sich die Fahrspuren, im Seitenbereich sind stellen-
weise beidseitig Parkbuchten vorhanden und der DTV kiegta. 17.000 Kfz/Tag. Sudlich der Schul-
zendorfer Straf3e bis hin zur Karolinenstral3e verengt sich der Fahrbahnquerschnitt. In diesem Bereich
liegt der DTV nur bei 4.000 Kfz/Tag rund1,5 km lange Abschnitt ndrdlich der KarolinenstrafRst

dem Bus, Anlieger und Radverkehr vorbehalten. Ab der KarolinenstraRe bis zum Waidmannsluster
Damm besteht ein DTV von 19.000 Kfz/Tag. Der Stral3enquerschnitt ist hier breit und bietet ausrei-
chend Flachenreservelm gesamten Streckemrlauf besteht mit der BAB 11&ine leistungsfahige
Stralenverbindung zur Bindelung des-¥ézkehrs.

41.2.3 Griunflachen

Die RS\Fuhrung entlang der Ruppiner Chaussee und der Karolinenstraf3e liegt aul3erhalb von Grinfla-
chen oder Parks. Allerdings fuhrt die Route entlang der Hauptverkehrssthaféh Heiligensee und

den Tegeler Forst mit teilweise sehr hohem Baumbestand in geringem Abstand zur Fahrbahn. Beson-
ders im Bereich sudlich der Schulzendorfer Stral3e mit engem Fahrbahnquerschnitt und dichtem, fahr-
bahnnahem Baumbestand steht ein Eingriflen Seitenraum im Konflikt mit der bestehenden Flora.
Auch der Bereich stdlich der Landesgrenze bis zur Hennigsdorfer StralRe weist einen fahrbahnnahen
Baumbestand auf.

Abbildung 20 Ruppiner Chaussee (Tegeler Forst)
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41.2.4 Planausschnitte RSV 10.0 Nord

Im Folgenden wird ein kurzer Uberblick (iber den Verlauf und die Eigenschaften der Variante RSV 10.0
Nord gegeben:

Tabelle3: Uberblick RSV 10.0 Nord

Abschnitt Planausschnitt Beschreibung

- Sudlich der Hennigs
dorfer Str. schmaler
verschwenkender
und asphaltierter
Radweg, Breite ca.
1,50 m
Stadteinwarts auf
rund 200 m kein Rau
weg (Hennigsdorfer
Str.¢ Lidl)
Fahrbahnnaher
Baumbestand
Zwischen Hennigs-
dorfer Str. und der
Landesgrenze Wege
fuhrung auf freigege
benem Gehweg
DTV: 12.000 Kfz
Beidseitiger, neu
asphaltierter Rad-
weg,nur 1,50 m brei
= \ und stark verschwer
x| | / kend ohne fahrdyna
Am Dachsbalq e ©= TSo _ _ . s mische Anpassung
Schulzendorfer °"\:9\ i e ~@® - Fahrbahnnaher
StraRe =\ A Baumbestand,
5 - Grunbereich auf der
= Nordseite
- Stellenweise beidse
tige Parkbuchten
- DTV: 17.000 Kfz

Landegrenzeg
Am Dachsbau

b
33
¥

1
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Schulzendorfer
Straf3eg
Karolinenstrale

Karolinenstraf3eg
Waidmannslustel
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4.1.3 RSV 10.2 Nord

Die Route der 10.2 Nord verlauft nicht so direkt wie die Variante 10.0, da sie nicht der Hauptverkehrs-
stralRe folgt, sondern \dhn- und Nebenstral3en im Bereich Heiligensee. Hierdurch wird eine gréf3ere
Anzahl von Einwohnern erschlossen, jedoch auch ein starker Umwegfaktor in Kauf genommen.

1o RSNIJ[IIYRS&IANBYT S o6A4& [ dzNJ YNBdz dzy 3 o !efthef OK& 6 |
w2dziS 6AS RAS I NAIYy(dS mnodn b2NR® *2y KASNI I dza ¢
und schlief3lich weiter Richtung Studwesten auf der Heiligenseestral3e. Die Heiligenseestralle. Am Ende

der Heiligenseestral’e mindet die Variante 10.2 Nuigtler auf die Ruppiner Chaussee bzw. die Karo-
linenstraf3e. Von hier aus hat sie den gleichen Verlauf wie die Variante 10.0 Nord.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

- Streckenlange: 6,6 km

- sechd.ichtsignalanlagen

- zwOlIf unsignalisierte Kreuzungen
- neun Bushaltestellen

- zukunftige Fahrtzeit: cd.8 Minuten

41.3.1 Fahrradinfrastruktur

Durch die Fuhrung entlang der NebenstralRen Am Dachsbau und der Heiligenseestralie ist die Fahrra-
dinfrastruktur entlang der Vaante 10.2 weniger ausgebaut als an der Hauptverkehrsstra3e (Ruppiner
Chausee) bzw. teilweise nicht vorhanden. Entlang der WohnstralRe Am Dachsbau ist beidseitig ein
sehr schmaler (< 1,0 m), gepflastertend nicht benutzungspflichtiggRadweg zwischen Rpiper
Chausee und Heiligenseestral3e vorhanden. Dieser ist eingesdumt zwischen Gehweg und dem stra-
Renseitigen Baumbestand bzw. Parkflachen. Entlang der Heiligenseestral3e verlauft wie auch bereits
Am Dachsbau beidseitig ein sehr schmaler, gepflasterter Badwnerhalb des bebauten Gebiets von
Heiligensee wird die HeiligenseestralRe beidseitig von Baumreihen eingerahmt. Daher ist eine Verbrei-
terung des bestehenden Radwegs in diesem Bereich ohne starke Eingriffe in den Baumbestand nicht
moglich. Ab der Einmislung Am Eichdamm verlauft die HeiligenseestralRe durch den Tegeler Forst. In
diesem Bereich wird der Radverkehr auf der Stral3e gefiihrt bzw. Radfahrende kénnen auf den fir Rad-
verkehr freigegebenerschmalen und teilweise nicht gesaubertem3géngerweguswechen.

Abbildung20: Am Dachsbau Abbildung21: HeiligenseestralRe (Tegeler Forst)
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4.1.3.2 Infrastruktur MIV und OPNV

Die Infrastruktur fir den motorisierten Verkehr entlang der Variante 10.2 Maltcsich auf die beiden

Strallen Am Dachsbau und Heiligenseestral3e auf. Die StralRe Am Dachsberg verlauft als WohnstralRe
mit schmalem Querschnitt und einem geringen DTV von 4.000 K2/ Tagweise ist die Fahrbahn
gepflastert und stral3enseitiges Parkgestattet, was den Querschnitt weiter verringert. Entlang der
Heiligenseestrale ist der StraBenquerschnitt fiir den MIV und OPNV breiter ausgelegt. Auf der Strecke
zwischen Am Dachsbau und der Einmindung in die Karolinenstral3e befinden sich insgesamak 6 Bush
testellen. Der DTV ist mit 12.0@®0.000 Kfz/Ta§relativ hoch. Wahrend im bebauten Abschnitt der
HeiligenseestralRe der StralRenquerschnitt durch Parkraum, Baumbestand und Haltestellenbereiche
sehr begrenzt ist, verbreitert sich der Querschnitt entldieg Tegeler Forsts auf ca. 3 Fahrspuren und
bietet grol3ziigige Flachenreserven.

Abbildung22: Am Dachsbau Abbildung23: HeiligenseestralRe (Tegeler Forst)

4133 Griunflachen

Die Variante 10.2 Nord fuhrt nicht durch angelegte Grunanlagéardings fuhrt die Route entlang

der Heiligenseestral3e durch den Tegeler Forst mit fahrbahnnahem Baumbestand. Der fir den Radver-
kehr freigegebene Ful3gdngerweg liegt bereits innerhalb desliWedichs. Eine Verbreiterung des
Radwegs bzw. die Anlage einer RSV aulRerhalb der bestehenden Fahrbahngrenze ist daher nur unter
Eingriff in den Baumbestand maoglich.

19 SenUVK: Verkehrsmodell Berlin
20 Epd.
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Abbildung24: Heiligenseestralie (Tegeler Forst)

4134 Planausschnitte RSV 10.2 Nord

Im Folgenden wird ein kurzer Uberblick liber den Verlauf und die Eigenschaften der Variante RSV 10.2

Nord gegeben:

Tabelle4: Uberblick RSV 10.2 Nord

RAMBGOLL

Abschnitt Planausschnitt Beschreibung

- Durchgehend schmi

B \' o

Am Dachsbau : R\ BT NN

° ler gepflasterter Rac
weg (1,0 m) zwische
Ruppiner Chaussee
und Heiligensee-
stral3e

- Fahrbahnseitiges
Parken/Parkbuchter

- Fahrbahnnaher
Baumbestand

ORGP - DTV: 4.000 Kz, teil

weise gepflasterte
Fahrbahn
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- Gepflasterter Rad-
weg (1,0 m) auf bei-
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Heiligenseestralle

® bahnnahem Baum-
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| - Linienbusverkehr m
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- Keine Flachenreser-
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rung desvorhande-
nen Radwegs
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Tegeler Forst:

- Breiter Stral3enquer
schnitt zwischen
Tegel und Konrads-
hoher Str(ca. 3
Fahrstreifen) mit vie

2 Flachenreserven

: DTV: 12.00@ 20.00C
Kfz

- Weiter 6stlich
schmaler, hugeliger
freigegebener Geh-
weg (Betonplatten)

4.1.4 RSV 10.3 Nord

mit viel Gegenver-
kehr durch angren-
zendes Waldstuick
(Nutzungskonflikte)

Die Variante 10.3 Nord verlauft nach Siden parallel versetzt zur Variante 10.0 Nord entlang von
Neben, Wohnstraf3en und Waldwegehm ndrdlichen Abschnitt fuhrt die Variante, parallel zur Vari-

ante 10.2 entlang der Hennigsdorfer Strafl3e durch das Wohagehin Ende der Stral3e verlauft sie
weiter auf die Heiligenseestral’e, wo sie im weiteren Verlauf auf die Variante 10.2 trifft. Der Verlauf
der Varianten 10.2 und 10.3 ist zwischen den Kreuzungen Am Dachsbau und Konradshoher Stral3e

identisch.
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Von hier biegdie Variante 10.3 auf einen schmalen Waldweg des Tegeler Forsts in stddstlicher Rich-
tung ab. Im weiteren Verlauf trifft die Variante auf die Uferpromenade des Tegeler Sees. Auf Hohe der
Kreuzung Gabrielenstral3e endet die Variante 10.3 Nord und wird0oz81Skid.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

- Streckenléange: 6,4 km

- drei Lichtsignalanlagen

- vierzehn unsignalisierte Kreuzungen
- zehn Bushaltestellen

- zukinftige Fahrtzeit: ca.7IMinuten

4141 Fahrradinfrastruktur

Zu Beginn der Variaatverlauft die Route entlang der Hennigsdorfer Stral3e. Diese wird derzeit umfas-
send saniert! Eine durchgehende Fahrradinfrastruktur ist nicht vorhanden. Teilweise sind jedoch
Schutzstreifen fir den Radverkehr eingerichtet. Die Fahrbahn wird von ruhendem Verkehr mit Baum-
scheiben eingesaumt. Im weiteren Verlauf, entlang der Heiligenseestral3édselig ein sehr schma-

ler, gepflasterter Radweg (<1,0 m) vorhanden. Innerhalb des bebauten Gebiets von Heiligensee wird
die Heiligenseestral3e beidseitig von Baumreihen eingerahmt. Daher ist eine Verbreiterung des beste-
henden Radwegs in diesem Bereich obtagke Eingriffe in den Baumbestand nicht mdglich.

Abbildung25: Hennigsdorfer Stral3e Abbildung26: HeiligenseestralRe

Ab der Einmindung Am Eichdamm verlauft die HeiligenseestraRe durctedeleiForst. In diesem
Bereich wird der Radverkehr auf der Stral3e gefuhrt bzw. Radfahrende kénnen auf den fir Radverkehr
freigegebenen FuRgangerweg ausweichen. Béstehenjedoch viel Gegenverkehr und wenig Platz.

Ab der Konradshoher Stral3e verlauft die Route entlang eines Forstwegs, der fir den Radverkehr frei-
gegeben ist. Zur Herstellung eines ausreichenden RSV Standards miusste dieser Bereich asphaltiert
werden und teilwede die Querschnittsbreiten angepasst werden.

21 Stand: April 2020
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Abbildung27: Forstweg (Tegeler Fet) Abbildung28: An der Malche (Nérdl. Ufer Tegeler See)

Wie bereits am Forstweg ist auch entlang der Uferpromenade (An der Malche) teilweise keine befes-
tigte Oberflache vorhanden und es bestehen Nutzungskonflikte mit dem FuRRverkehr.

41.4.2 Infrastruktur MIV und OPNV

Die Infrastruktur fir MIV und OPNV beschrénkt siclier Route der RSV 10.3 auf die StraRenziige der
Hennigsdorfer Stral3e und der Heiligenseestral3e. Entlang der gesamten Strecke zwischen der Kreuzung
Ruppiner Chaussee/Hennigsdorfer StraRe und Heiligenseestralie/Konradshéher Stral3e ist Linienbus-
verkehr vorfanden. Insgesamt befinden sich entlang der Strecke 10 Haltestellen. Der DTV ist mit
12.000¢ 20.000 Kfz/Tag entlang der Heiligenseestrale relativ hoch. Zudem wird der StraRenquer-
schnitt durch Parkraum, Baumbestand und Haltestellenbereiche sehr stark begrenzt.

4143 Griunflachen

Die Variante 10.3. Nord fuhdurch denTegeler Forst sowientlangdes Tegeler Sees Uhanbefestigte
Forstwegebzw. die Uferpromenade des Tegeler Sees. In diesem Bereich herrscht teilweise ein sehr
grol3er und enger Baumbestand vor. Die Herstellung von Radwegen mit RSV Standard mit gleichzeitiger
Nutzung durch den FulRverkehr kann somit teikeenur unter Eingriff in den Baumbestand erfolgen.

Abbildung29: Beginn Forstweg (Tegeler Fost) Abbildung30: An der Malche (N6rdl. Ufer Tegeler See)

22SenUVK: Verkehrsmodell Berlin
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41.4.4

Im Folgenden wird ein kurzer Uberblick tiber den Verlauf und die Eigenschaften der Variante RSV 10.3

Nord gegeben:

EIBS

Planausschnitte RSV 10.3 Nord

Tabelle5: Uberblick RSV 10.3 Nord

Abschnitt Planausschnitt Beschreibung

Hennigsdorfer
StralRe

Heiligenseestral3e
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- Hennigsdorfer Str.
wird derzeit umfas-
send saniert
Fahrbahnnaher
Baumbestand mit
Parken in Parkbuch-
ten

Keine durchgehende
Fahrradinfrastruktur
vorhanden teilweise
Schutzstreifen
Linienbusverkehr

Gepflasterter Radwe

(1,0 m) aubeiden

Seiten mit fahrbahn-

nahem Baumbestani

und Parkbuchten

Keine Flachenreser-

ven zur Verbreiterun

des vorhandenen

Radwegs

- Einseitiges Parken ir
Parkbuchten

- DTV: 12.00@ 20.000
Kfz

- Linienbusverkehr
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Forstweg
(Tegeler Forst)

Uferpromenade
(An der Malche)
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| 103
oS

- UnbefestigteOber-
flache

- Teilweise sehr
schmaler Weg und
Nutzungskonflikt mit
FuRgangeinnen

- o iy oo w—
" -

-,

- Teilweise unbefes-

- ¥ tigte Oberflache

o - Nutzungskonflikte
mit Ful3géangern

- Grol3er, engmaschi-
ger Baumbestand
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4.2 Untersuchungskorridor Sid

In Abbildung13 sind alle untersuchten Varianten des sidlichen Korridors entlang der RSV 10 darge-
stellt. Diese werden in den folgenden Abschnitten néher erlautert.

4.2.1 RSV 10.0 Sud

Im stidlichen Abschnitt flhrt eivVariante ab dem Waidmannsluster Damm entlang der KarolinenstralRe
Uber die Berliner StralBe und die Seidelstralle Richtung Suden. Im Bereich der Avenue Jean Mermoz
fuhrt die Route Uber die Grinflachen am Schwai@GeabenKanal zum Areal des ehem. Flughafen
Tegels. Von hier aus durchquert die Route das zukiinftige-SGhdmacheQuartier und endet
schlieBlich am Kw$&chumachebamm.

Der Teilabschnitt wird durch folgende Merkmale charakterisiert:

- Streckenlange: 3,km

- elf Lichtsignalanlagen

- funfunsignalisierte Kreuzungen

- acht Bushaltestellen

- zukuinftige Fahrtzeit: ca. 16 Minuten

4211 Fahrradinfrastruktur

Entlang der Variante befinden sich sehr unterschiedliche Infrastrukturen fiir den Radverkehr. Zu Be-
ginn, entlang der Karolinenstral3e ist beidseitigRadweg mit ca. 1,50 m Breite vorhanden. Im nord-
lichen Teil der Berliner Stral3e, bis zur Kreuzung VeitstralRe ist keine Radinfrastruktur vorhanden. Der
Radverkehr wird hier im Mischverkehr neben ruhendem Verkehr gefiihrt, was in Bezug auf die Ver-
kehrssicherkit sehr kritisch zu bewerten ist. Der Bereich am KnotenpunkTédgel stellt durch das

hohe Konfliktpotential mit dem OPNV eine zuséatzliche Belastung fur den Radverkehr dar.

Abbildung31: KarolinenstralRe Abbildung32: Berliner StraRe (Hohe Schlieperstralle)

Im weiteren Verlauf Richtung Siiden wird der Radverkehr beidseitig auf gepflastertérg@an brei-

ten Radwegen neben dem Gehweg gefuhrt. Entlang der SeidelstralRe wigepltasterte Radweg
teilweise schmaler als 1,50 m. Es bestehen jedoch entlang der Strecke genug Flachenreserven fir eine
zukunftige Verbreiterung auf RSfandard. E
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ine infrastrukturelle Anbindung von der Seidelstral3e (auf Hohe Avenue Jean Mermoz) gunfitigerk
KurtSchumacheQuartier ist derzeit noch nicht vorhanden.

Abbildung33: Berliner Stra3e (AkTegel) Abbildung34: SeidelstralRe

421.2 Infrastruktur MIV und OPNV

Sowohl die Karolinenstraf3e als auch die Berliner Stral3e verfiigen tber einen sehr breiten Stral3enquer-
schnitt mit 4 Fahrspuren, begriintem Mittelstreifen und beidseitigen Parkstreifen. Der DTV liegt in die-
sem Bereich bei 19.000 bis 23.000 Kfz/TagzD#dzlichenParkstreifen werden je nach Flachenver-
flgbarkeit von Grinstreifen zum Rathd Gehweg hin abgegrenzt. Im Bereich der SeidelstralRe wird
der StralRenquerschnitt schmaler, hier ist der DTV mit 11QQ0B®.000 Kfz/Tag auch deutlich geringer.

Die Anzahl deFahrspuren reduziert sich daher auf zwei, der Mittelstreifen entfallt. Die beidseitigen
Parkstreifen sind auch entlang der Seidelstral3e vorhanden.

Abbildung35: Berliner StralRe Abbildung36: Karolinenstrale

Im nérdlichen Bereich der Route zwischen Waidmannsluster Damm und Am Tegeler Hafen verkehren
eine sehr groRe Anzahl von Buslinien (Haltestellerédtel:funf Buslinien undinf Nachtbuslinien).

Daher herscht auf diesem Abschnitt eine hohe Frequenz von ankommenden und abfahrenden Bussen.
Der Verkehrsknotenpunkt AEegel ist mizweiparallelen Haltestellenbereichen pro Richtung ausge-
stattet, was fur den FuWlind Radverkehr zu hohem Konfliktpotential ftiim weiteren Verlauf Rich-

tung Suiden entlang der Berliner Straf3e und der Seidelstral3e verkehrt nur noch eine Buslinie mit einem
10 bis 2@mindtigen Takt, was fur weniger Konflikte mit dem Radverkehr sorgt.
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42.1.3 Stadtebau

Im Zuge einer Umsetzung der RSV 10aewtlder Karolinenstral3e/Berliner StralRe ist der Abschnitt
entlang des Tegeler Hafens bzw. deB&hnstation AKTegel und hier insbesondere die Aufenthalts-
funktion zu beachten. Der Platz hat eine Vielzahl an Nutzungsanspriichen durch M1V, OPNV, Rad und
FuRwerkehr und ist stadtebaulich verbesserungswirdig. Mit der angrenzenden FufRgangerzone Alt
Tegel besteht hier viel Potential zur Erhdhung der Aufenthaltsfunktion und Optimierung des Stadtbil-
des.

Das zukinftige Schumach@uartier, in dem diev/ariante 10.0 den Zielpunkt am Ki«Bthumacher
Damm erreicht, ist derzeit noch in Planung. Daher ist der peéle Routenverlauf zwischen der Ave-
nue Jean Mermoz und dem KiBthumacheDamm noch nicht endgultig festgelegt. Fir diesen neu
zu planenden Safdenraum ist eine Aufteilung zugunsten des Umweltverbunds, insbesondere des Ful
und Radverkehrs anzustreben.

Abbildung37: Berliner StraBe tBahnhof AltTegel
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42.1.4 Planausschnitte RSV 10.0 Siud

Im Folgenden wird ein kurzé&terblick tiber den Verlauf und die Eigenschaften der Variante RSV 10.0
Siud gegeben:

Tabelle6: Uberblick RSV 10.0 Siid

Abschnitt Planausschnitt Beschreibung

Karolinenstralle
und Berliner
Stral3e

(bis Borsigturm)

Berliner Stral3e
Borsigturm bis
Holzhauser Straf3

wlk RAOKY St f 3SND A Y R dzvl2 dei{ S& mn

- Karolinenstral3e mit
beidseitigem Rad-
weg

- Keine Radinfrastruk-

0o

7 =71 tur zwischen Veitstr.
- und Am Tegeler
r Hafen
= - Konfliktpotenzial mit

¢ OPNV im Bereich
5 Alt-Tegel (Bernsdor-
feade.  fer Str.)
= 1 - Berliner Str.: Vier-
7/ spurig mit beidseiti-
“ gem Parkstreifen
- Starke Beeintrachti-
“ 7 T ¥ ogung der Atent-

4 haltsqualitat in Ak

Tegel

- Ausreichende Fla-
chenreserven (auch
fir Busspuren)

- DTV: 123.000 Kfz

- Durchgehend ge-
pflasterter Radweg
ca. 1,50m breit

- Baumbestand zwi-
schen Radund Ful3-
weg

% - Vierspurig mit beid-

i seitigem Parkstrei-
fen

- DTV: 1625.000 Kfz

- Wenig Busverkehr
(Nur 133 und N6)

4 - Ausreichende

» Flachenreserven
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/N 77 - Schmaledurchge-
~ /7  hend gepflasterter
AvA W2 ) E Radweg < 1,5m
e AN E AL AR B 7. = - Zwischen Otisstr.
/s e A N PP N und Holzhauser Str.
4 zweispurig mit beid-
Seidelstral3e bis oL \&, seitigem Parkstrei-
Schumacher fen
Quartier 5 - DT_V: __1318.0_00 Kfz
- Kein OPNV im Tage!
verkehr (nur N6)
- Ausreichende Fla-

o
00
O

chenreserven
- Wegeverbindung
W, ' zum Schumacher
o Quartier mitweite-

ren Planungen von
Tegel Projekt end-
gultig zu klaren

4.2.2 RSV 10.1 Sud

Die Variante der RSV 10.1 Sud beginnt am Waidmannsluster Damm und flihrt von hier Richtung Osten
unter der A111 hindurch. Hinter der Autobahnbriicke biegt sie Richtung Siiden auf eineanBuf
Radweg parallel zur A111 ab. Im weiteren Verlauf RichtungrSkictuzt dieser Weg die Gorkistral3e

und fihrt vorbei am $8ahnhof Tegel entlang von Wohngebieten und Grinanlagen. Der Weg miindet
schlieB3lich in die Leuenberger Zeile und weiter stidlich in den Jacobsenweg. Bis zum Ende der Leuen-
berger Zeile verlaufen dieavianten 10.11 und 10.1.2. identisch, ab dem Jacobsenweg verlauft die
Variante 10.11 auf einer separaten Route. Von hier quert sie die Holzhauser Strafl3e und fuhrt weiter
entlang der Soltauer StrafRe durch daswerbeebiet. Am Ende der Soltauer StralRegbidie Variante

10.11 Richtung Westen in die Otisstral3e ab und unterquert hierbei die Bahngleise. Im weiteren Ver-
lauf fuhrt die Variante 10.1 mit vielen Abbiegungen und Kreuzungen entlang von Wohnstral3en mit
Buslinienverkehr (Quéakerstral3e, Augusti&toria-Allee) zum Eichborndamm und von hier weiter zur
ScharnweberstralRe. Ab dem Eichborndamm verlauft die Variantelli@entisch zur 10.1.2. Die Va-

riante fihrt nur ein kurzes Stiick entlang der Scharnweberstral3e und verlauft schlie3lich parallel zu
dieserRichtung KurSchumacheDamm an der Nordlichtstrae im Wohngebiet. Am Ende der Nord-
lichtstral3e verlauft die Variante 10.1 ein kurzes Stuckimwerbegebietbis sie schliel3lich am Kurt
SchumachebDamm den Zielpunkt erreicht.
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Der Teilabschnitt wird durctolgende Merkmale charakterisiert:

- Streckenlanges km

- sechs Lichtsignalanlagen

- 22 unsignalisierte Kreuzungen

- acht Bushaltestellen

- zukinftige Fahrtzeit: ca6IMinuten

4221 Fahrradinfrastruktur

Entlang des Waidmannsluster Damms befinden k@tiseitig ca. 1,5 m breite Radwege, die stral3en-
seitig durch Baumscheiben begrenzt werden. Zwischen der Autobahnauffahrt am Hermsdorfer
Damm/Waidmannsluster Damm und dem Anschluss an den Trepliner Weg/Leuenberger Zeile besteht
ein breiter, gepflasterter Zairichtungsradweg durch die Grinanlage parallel zur Autobahn. Der Rad-
verkehr wird Gberwiegend getrennt zum FulRverkehr gefuhrt und verfugt Uber Flachenreserven. Die
Querung der Gorkistral3e ist derzeit noch nicht durch eine LSA fir denfdiRadverkehr gachert.

Uber den Radweg besteht im weiteren Verlauf ein direkter Anschluss anBahrfof Tegel.

7 Foo
Lol .

Abbildung38: Waidmannsluster Damm

Richtung Siuden entlang der Leuenberger Zeile und des Jacobsdstvegine ausgebaute Radinfra-
struktur vorhanden. Der Radverkehr wird entlang der schmalen \AMarohIndustriestraen im Misch-
verkehr geflhrt. Die Kreuzung der Holzhauser Strafpig mitGrinstreifen und Parkstreifen) ist

fur den FuBund Radverkehr sehr untbersichtlich gestaltet und wird nicht durch eine LSA gesichert.
Im weiteren Verlauf entlang der Soltauer Stral3e besteht keine Fahrradinfrastruktur, der Straf3enraum
wird sehr stark vomuhenden Verkehr bestimmt. Aufgrund der Vielzahl von Ausfahrten der ansassigen
Firmen imGewerbegebiet kann es hierbei zu gefahrlichen Situationen fir den En@ Radverkehr
kommen.
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Abbildung40: Jacobsenweg Abbildung41: Unterfiihrung Soltauer Str./Otisstral3e

In Richtung OtisstraRe besteht derzeit keine barrierefreie Anbindung. Die Unterfilhrung unter den
Bahngleisen wird teilweise durch Treppenstufen tberwunden. Auch die OBsst@uakerstral3e und

die AugusteViktoria-Allee verfligen nicht Uber ausgebaute Fahrradinfrastrukturen. Entlang dieser
Stral3enziige verkehrt zudem die Buslinie 125, was zu Konfliktsituationen mit dem Radverkehr an Hal-
testellen fuhrt. Das Straf3enbild wird gégt durch Wohnbebauung und ruhenden Verkehr. Die Errich-
tung von Fahrradwegen nach RS¥ndard ist durch die begrenzte Flachenverflgbarkeit und Baum-
scheiben in diesem Bereictur als Fahrradstraleealistisch Entlang des Eichborndamms wird der
Radverkehmit dem Mischverkehr gefuhrt. Durch die beidseitigen Parkstreifen ist die Verkehrssicher-
heit fir den Radverkelgingeschréankt

Abbildung42: OtisstralRe / Quakerstralle Abbildung43: AugusteViktoria-Allee

Entlang der Schwarnweberstral3e besteht beidseitig ein sehr schmaler, gepflasterter Radweg. Durch
die groRziigige StralRenraumaufteilung bestehen hier ausreichend Flachenreserven fir einen Ausbau
nachRSVStandard. Im letzten Abschnitt entlang des Uranuswegs und der Nordlichtstral3e wird der
Radverkehr auf schmalen Wegen nelslam ruhenden Verkehrim Wohngebiegefihrt.

¢

w |
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Abbildung44: ScharnweberstralRe

4222 Infrastruktur MIV und OPNV

Im Bereich der RSV 101150d besteht durch die Fihrumgirch Griinanlagen und WohnstralRzam
Grol3teil kein hoher Kfzerkehr. Der Waidmannsluster Damm sowie die Schwarnweberstral3e sind mit
ca. 19.00@; 23.000 Kfz/Tag und jeweider Fahrspuren am hochsten frequentiert. Entlang der weite-

ren Wohr und NebenstralRen (Leuenberger Zeile bis Eichborndamm) besteht insgesamt eine geringe
Verkehrsdichte mit vereinzeltem Linienbusverkehr entlang der Route (insgesaithtaltestellen ent-

lang der Route). Der Straldenraum wird gepragt von ruhendem Verkehr und Begrinung im Seitenraum.
Die Straf3en sind durchgehend asphaltiert und bieten Flachenreserven, die jedoch flr eine Anlage von
Radwegen nach RS3fandard nicht ausreichen.

Abbildung45: Quékerstralle Abbildung46: Soltauer Stral3e

4.2.2.3 Griunanlagen

Der Routenabschnitt zwischen dem Waidmannsluster Damm und der Leuenberger Zeile fuhrt entlang
der Grunanlage bzw. eines Spielplatzes parallel zur A111. DeuihéulRverkehr wird bereits mit
der jetzigen Trassierung verstandlich voneinander getrennt.

Fir eine Erweiterung nach RS®¥andard missten jedoch weitere Anpassungen stattfinden, die teil-
weise Eingriffe in die Griinanlage mit sich ziehen wirden. Im weiteren Verlauf der Variante 10.1 wer-
den keine weiteren Grinanlagen durchfahren. Entlang einer VWilelza Straf3enabschnitten ist fahr-
bahnnah sehr alter Baumbestand vorhanden, der bei der Planung des RSV Verlaufs bericksichtigt wer-
den muss.
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Abbildung47: Griinanlage bei Waidmannsluster Abbildung48: AugusteViktoria-Allee

Damm
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