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Agenda

1. Planungsgrundsatze Radschnellverbindungen (RSV)
2. Was zeichnet die Trasse und die Varianten aus?
3. Bewertungskriterien

4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse
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1. Planungsgrundsatze RSV | Stadtevergleich

Berlin Kopenhagen
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1. Planungsgrundsatze RSV | Stadtevergleich

Berlin
Mangel gemall ADFC-Klimatest:

= Breite der Radwege

= Konflikte mit Kfz/Mischverkehr
= Oberflache

= Ampelschaltungen

= Fahrraddiebstahl

= Falschparker-Kontrolle

My EIBS Radschnellverbindungen in Berlin | Informations- und Dialogveranstaltung 13.08.2019



1. Planungsgrundsatze RSV | Stadtevergleich

Berlin

City

o[ - 13 RAMBOLL

Kopenhagen

Charlottenburg-
Gesamt  Spandau Wilmersdorf

2013 2008 2014
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1. Planungsgrundsatze RSV | Leistungsfahigkeit
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1. Planungsgrundsatze RSV | Leistungsfahigkeit

Konig Louise Brucke/Ngrrebrogade in Kopenhagen

= Eine der meistbefahrenen Fahrradstrecken in Europa

= Fast 50.000 Radfahrende pro Tag, Gesamtverkehr ca. 100.000
= Uber 3.500 Radfahrende pro Richtung in der Spitzenstunde

= Umfassender Umbau zugunsten Radverkehr und OPNV:
Hohere Leistungsfahigkeit, mehr Aufenthaltsqualitat
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1. Planungsgrundsatze RSV | Leistungsfahigkeit

Konigin Louise Brucke in Kopenhagen,
taglicher Verkehr vor und nach dem Umbau

2008 > 4 2016
Fahrrad 30.000 + 60% 48.000
Gesamtverkehr 81.000 + 20% 97.000
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1. Planungsgrundsatze RSV | Leistungsfahigkeit
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1. Planungsgrundsatze RSV | Radschnellverbindungen
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1. Planungsgrundsatze RSV | Radschnellverbindungen

?""'rvr
Radschnellverbindungen sind ,
= Effiziente Infrastrukturen (dreimal leistungsfahiger als der Autoverkehr) f” Z

= Ein wichtiger Beitrag zu nachhaltiger Mobilitat und Flachenentsiegelung |

Schnelle Verbindungen fur den Alltagsradverkehr

i

= Mindestens 5 km lang (3 km innerhalb des S-Bahnrings)

pELPs

= Mindestens 3 m je Richtung breit (4 m bei Zweirichtungsverkehr)

Weitestgehend an Knotenpunkten/Ampeln bevorrechtigt
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1. Planungsgrundsatze RSV | Querschnitte

aus Potenzialanalyse
(SenUVK)
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1. Planungsgrundsatze RSV | Querschnitte
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tm | | HauptverkehrsstraBe
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Nur bei geringeren
Radverkehrs- und
Kfz-Aufkommen
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1. Planungsgrundsatze RSV | Querschnitte
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1. Planungsgrundsatze RSV | Verfahrensschritte

Planung und Bau von Radschnellverbindungen

1 4

Vorbereitung Planungsverfahren
Vergabe inkl. Genehmigungen
: und Beteiligung

2 Fach- und allgemeine 5 "
EU-weites Offentlichkeit =
Vergabe- Bauphase -
Ausfiihrung in Teilabschnitten <<
verfahren =
. (a'a]
3 -
Machbarkeits- -
unter- -
suchungen -

Fachliche Priifung
von Routenvarianten

m m mindestens 30 Monate mindestens 18 Monate

@ @ ® @
Jahr 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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Planungsgrundsatze Radschnellverbindungen (RSV)
Was zeichnet die Trasse und die Varianten aus?
Bewertungskriterien

Vorlaufige Bewertungsergebnisse
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2. Trasse und Varianten | Ausgangspunkt: Potenzialanalyse

Untersuchung von 30 Korridoren / 11 prioritare RSV

Senatsverwaltung
.., fiir Umwelt, Verkehr
T ad v und Klimaschutz

| Tt Berlin

. Priorisierte
i e Radschnellverbindungen

im Berliner Stadtgebiet

Machbarkeitsstudien
Nonnendammallee = °
Falkenseer Chaussee L} ®

SHP Ingenieure/grbv Ingenieure im
Bauwesen/ TU Berlin.
Gestaltung: Design-Gruppe. | bej;EEm

Planung: Arbeitsgemeinschaft
SPANDAU Stand:Januar 20109.

Spandauer Damm - Freiheit
_ MARZAHN-HELLERSDORF

FRIEDRICHSHAIN
KREUZBERG

West-Route

STEGLITZ-
ZEHLENDORF

TREPTOW-KOPENICK

Konigsweg - Kron-
prinzessinnenweg

NEUKOLLN

Teltowkanalroute

TEMPELHOF- a3
SCHONEBERG

Radschnellverbindungen im Berliner Stadtgebiet
Endbericht - Potenzialanalyse
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2. Trasse und Varianten | Potenziale

45% (=)

aller Pendelnden, die derzeit nicht
mit dem Rad fahren, konnen sich
vorstellen auf das Rad umzusteigen.
(BMVI, Fahrrad-Monitor 2017)
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2. Trasse und Varianten | Potenziale
Wegelangen Kfz-Fahrten (Verkehrsmodell 2030)

< 5km: 8.100 Fahrten (22%)

<10 km: 22.200 Fahrten (60%)

< 5km: 3.900 Fahrten (11%)
< 10 km: 15.400 Fahrten (44 %)

< 5km: 5.600 Fahrten (10%)

<10 km: 30.200 Fahrten (54 %)

Verkehrsmodell SenUVK (Kartengrundlage)

-
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2. Trasse und Varianten | Planungskoordinierung

StraBenbahn
— Bestand (2019)
---- Geplant (2025-2040)

AN

-
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Agenda
1. Planungsgrundsatze Radschnellverbindungen (RSV)
2. Was zeichnet die Trasse und die Varianten aus?

ll 3. Bewertungskriterien

4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse
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3. Bewertungskriterien | Vorgehen

Analyse und Bewertung moglicher Varianten
in einem 2 km breiten Korridor

= Auswertung vorhandener Planungsdokumente (Senat und Bezirke)
= Ermittlung der Verkehrspotenziale mit Hilfe des Verkehrsmodells

= Mehrfache Streckenbefahrung
mit Planern aus DE/DK, infraVelo, SenUVK und Bezirken

= Einengung der Trassenvarianten (3 Hauptvarianten je Abschnitt)

= Aufstellung eines Bewertungskatalogs
(in Anlehnung an Kopenhagener Muster)

Heute: Vorstellung der ersten Bewertungsergebnisse
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3. Bewertungskriterien

Verkehrsanlagen fur Radfahrende

= Umwegfaktor (Streckenlange / kiirzest mégliche Strecke)

Anzahl LSA (Kreuzung RSV mit Haupt-/Nebenstral3en)

= Anzahl Knoten ohne LSA (Kreuzung RSV mit Haupt-/Nebenstral3en)
Anzahl OPNV-Haltestellen

Verkehrstechnische und bauliche Komplexitat

Reisequalitat fur Radfahrende

m Reisezeit (Reisezeit / schnellste Reisezeit)

= Verlustzeit (Stand-/Wartezeit an LSA)

Markante Steigungsstrecken (Vergleich der Varianten untereinander)
Erholungsfaktor (Larm, Abgas, griine Bereiche)

Sicherheit (Gefahren-, Angstrdume, Ubersichtlichkeit)

My EIBS Radschnellverbindungen in Berlin | Informations- und Dialogveranstaltung 13.08.2019
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3. Bewertungskriterien

Verkehrsqualitat fur andere Verkehrsmittel

= Ful3verkehr

OPNYV / Offentlicher Verkehr

Autoverkehr (flieRender Verkehr)
Autoverkehr (Parken)

= Auswirkungen auf den Wirtschaftsverkehr

Umweltvertraglichkeit
= Naherholung

= Biotope

= \ersiegelung

My EIBS Radschnellverbindungen in Berlin | Informations- und Dialogveranstaltung 13.08.2019 21



3. Bewertungskriterien

Raumordnung/Stadtebau

= Anpassung Flachennutzung/Bauleitplanung
= Stadtgestaltung/Denkmalschutz

ErschlieBung/Verknupfung

= OPNV-Verknupfung — Intermodalitat
= Anzahl Anschlisse Radwege (RSV, Hauptrouten)

Wirtschaftlichkeit
= |nvestitionskosten (Grobe Schatzung)
= Zusatzliche Potenziale (Bevolkerung und Arbeitsplatze — 500 m Radius)

My EIBS Radschnellverbindungen in Berlin | Informations- und Dialogveranstaltung 13.08.2019

22



3. Bewertungskriterien | Wirtschaftlichkeit/ Potenziale
Bevolkerungsdichte und Beschaftigtendichte entlang der Trassenvarianten

Bevolkerungsdichte

Beschaftigtendichte

©SenUVK/RAMBJLL

Verkehrsmodell 2030 | | | | I
Stand 111/2018 Personen/km? <=1.000 <=3.000 <=6.000 <=12000 > 12.000
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1. Planungsgrundsatze Radschnellverbindungen (RSV)
2. Was zeichnet die Trasse und Varianten aus?

3. Bewertungskriterien

ll 4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Abschnitte

BEREICH 1 ) ! BEEE 3 BEREICH 3
STADTGRENZE - STOSSENSEE A STOSSENSEE - MESSEDAMM JEl MESSEDAMM - TIERGARTEN
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@i Trassenkorridor :

emmmmm» Derzeit fachlich am besten
bewertete Route

e  Alternative, bewertet, gepriift
und diskutiert

Weitere Routen
= Radfernweg

Fahrradrouten-Hauptnetz
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 1

Stadtgrenze — StoRensee

Nennhayser Damm

S

Trassenkorridor

Derzeit fachlich am besten
bewertete Route

I I !
-

Alternative, bewertet, gepriift
und diskutiert

Weitere Routen
Radfernweg

e Fahrradrouten-Hauptnetz
5.1 ] Abschnittsnummer
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 1

Vergleich Einwohner (EW) und Arbeitsplatze (AP)

+ 53% Potenzial
(ca. 45.000 EW +AP)

AN

Q‘ + 38% Potenzial
\ (ca. 41.000 EW+AP)

A

ca. 30.000 EW+AP .

— 23% Potenzial
(ca. 23.000 EW+AP)

© ETC/EIBS/RAMBM@LL, Gestaltung: Design-Gruppe, Kartengrundlage: Geoportal Berlin, UK50-BE_4Farb.tif
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 1

Stadtgrenze — StoRensee:

5.0 West — HeerstraRe (PU) bestbewertete Variante

+ 6,9 kmin ca. 18 Minuten (kurzeste Strecke und Fahrzeit)

+/— 13 Lichtsignalanlagen und 7 Kreuzungen

— 12 Bushaltestellen entlang der Strecke

+/— geplante Stralenbahn-Neubaustrecke auf Teilabschnitten der
Heerstral’e (optionale Weiterentwicklung in Richtung Stoliensee —
Theodor-Heuss-Platz)
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 1

Stadtgrenze — StoRensee:

5.0 West — HeerstraRe (PU) bestbewertete Variante

+/— Radwege mit 2,0 m Breite geplant bzw. bereits errichtet
(Optimierungsbedarf an den Knotenpunkten)

+ Grol3zugige Platzverhaltnisse westlich der Pichelsdorfer Strale

— RSV-Standard ostlich der Pichelsdorfer Stral3e nur mit grundlegender
Neuaufteilung des Strallenraums moglich
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 1

Stadtgrenze — StoRensee

Varianten 5.1

sind langer und greifen z. T. in Grananlagen und derzeit nicht
zuganglichen Flachen (Kaserne) ein. Sie sollten wegen der grol3en
Verkehrspotenziale als wichtige Zubringer entwickelt werden.

Variante 5.2
fuhrt durch ruhige Nebenstralden, aber mit sehr begrenzten Platz-
verhaltnissen — langste Variante und geringste Potenziale

NS
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 2

StoRensee — Messedamm

Steubenplatz

@ Olympiastadion

Heerstrale

D

Kranz-/Lyckallee

= (iesse 504 S

Trassenkorridor

Derzeit fachlich am besten
bewertete Route

¥
o

Alternative, bewertet, gepriift
und diskutiert

Weitere Routen
Radfernweg
Fahrradrouten-Hauptnetz

Abschnittsnummer
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 3

Messedamm — Tiergarten

WS vestend) -

schillerstrafe

Charlottenburg &1

50-BE_4Farb.tif

Westkreuz :
S] Westhreuz] S
AU Trassenkorridor :
e Derzeit fachlich am besten b
bewertete Route g
e Alternative, bewertet, gepriift

und diskutiert

Weitere Routen

Radfernweg =

Fahrradrouten-Hauptnetz
Abschnittsnummer
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereiche 2 und 3

StoRensee — Messedamm — S Tiergarten

5.0 Ost — HeerstralRe (PU) bestbewertete Variante

+ 9,1 km in ca. 25 Minuten (vergleichbare Streckenlange und Fahrzeit)

+/— 16 Lichtsignalanlagen und 19 Kreuzungen mit 3,6 Minuten Verlustzeit

+/— 8 Bushaltestellen entlang der Strecke

+ Neben-Fahrbahnen entlang Heerstralde
(StoRRensee — Theodor-Heuss-Platz) mit grof3zugigen Platzreserven

+ RSV als Chance zur Umgestaltung und verkehrlichen/stadtebaulichen
Aufwertung der komplexen Knoten S-Bahnhof Heerstral3e und
Theodor-Heuss-Platz sowie des gesamten Verkehrszuges Kaiserdamm/
Bismarckstral3e/ Stral3e des 17. Juni

5.0
\___——,
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereiche 2 und 3

StoRensee — Messedamm - S Tiergarten
Varianten 5.1 und 5.2

— in Nebenstral’en/verkehrsberuhigten Bereichen/Stadionensemble

— Verschlechterungen der Aufenthaltsqualitat

— Teilbereiche mit begrenzten Platzverhaltnissen bei hohem
Kfz-Aufkommen

— deutlich hohere Steigungen

N S

—
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 3

Kaiserdamm — Umgestaltung Seitenbereich

Ansichtsbeispiel einer moglichen Fuhrungsform

My EIBS Radschnellverbindungen in Berlin | Informations- und Dialogveranstaltung 13.08.2019
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 3

Ernst-Reuter-Platz
= Prufung verschiedener Optionen zum Ausbau der Radinfrastruktur
= Starke Nutzung durch alle Verkehrsarten

(Zugang TU Berlin, Burostandort)
= Bedeutendes stadtebauliches Ensemble der Nachkriegsmoderne

My EIBS Radschnellverbindungen in Berlin | Informations- und Dialogveranstaltung 13.08.2019

36



4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Bereich 3
Ernst-Reuter-Platz
Vorschlag zur Diskussion:

= Hauptlosung: ebenerdige Fuhrung (kurzfristig)
= Erganzende Bruckenlosungen (langfristig)
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Ernst-Reuter-Platz

Variante A: Brucke mit Querung BismarckstraBe

= Weitere Beschleunigung des Radverkehrs in beide Richtungen
= Stadtebauliches Wahrzeichen (fur Radverkehr)

Platzkontur wird betont Sichtachse wird unterbrochen
Brucke folgt Kreisform Hauptachse in Ost-West-Richtung
— -
 —
4 - ’4.

o

Abstand zu Gebauden?
Vertraglichkeit Denkmalensemble

Abstand zu Fenstern (Privatsphare)
Aufstellflachen Feuerwehr

Geoportal Berlin / Digitale farbige
Orthophotos 2019 (DOP20RGB)

Kartenhintergrund:
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4. Vorlaufige Bewertungsergebnisse | Ernst-Reuter-Platz

Variante B: Vollstandiger Ring uber dem Platz

= Weitere Beschleunigung des Radverkehrs — alle Richtungen
= Stadtebauliches Wahrzeichen (fur Radverkehr)

Dominante Struktur Sichtachse wird unterbrochen
Bricken und Rampen f Hauptachse in Ost-West-Richtung
dominieren Platz und alle * Alle weiteren Sichtbeziehungen zum Platz
Zufahrtsstralien \
— ---"
- —*

=1

Abstand zu Gebauden?
Vertraglichkeit Denkmalensemble

Abstand zu Fenstern (Privatsphare)
Aufstellflachen Feuerwehr

Geoportal Berlin / Digitale farbige
Orthophotos 2019 (DOP20RGB)

Kartenhintergrund:
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