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Radschnellverbindungen in Berlin

Teltowkanalroute durch die Bezirke Tempelhof-Schoneberg
und Steglitz-Zehlendorf

Informations- und Dialogveranstaltung

31.01.2019



Radschnellverbindungen - Ziele

Radfahren wird so attraktiv,

dass mehr Menschen das Auto stehen lassen.

Radfahren wird auch auf Distanzen uber 5 km interessant.
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Radschnellverbindungen — Merkmale

m Verbindung fur Alltagsverkehr zwischen Stadtteilzentren
m Lange > 5 km (innerhalb des S-Bahn-Rings > 3 km)

m Zwischen 3 und 4 m breite Radverkehrsanlagen

m Sichere Radverkehrsfihrung

m Beeinflussung der Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten
m Vorrang fur den Radverkehr

m Beleuchtung in der Nacht

m Vorzugsweise Asphaltierung

B Winterdienst
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Radschnellverbindungen - Vorteile

m Reisezeiten vergleichbar mit Auto oder OPNV

m Beitrag zum Klimaschutz

m Sicheres und attraktives Radfahren durch gute Infrastruktur
m Weniger Verkehrslarm

m Entlastung des motorisierten Pendelverkehrs

m Gesundheitsforderung
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Qualitatskriterien

Qualitatskriterium

Lénge

Verbindungen

Breite

Fiihrungsformen
an HVS

Fiihrungsformen
an Anliegerstrafen

Knotenpunkte
Vorrang

Unterfiihrung/
Uberfiihrung

(iberquerungsstelle
mit LSA

Knotenpunkt
mit LSA

Grundlegende
Qualitatskriterien
Fahr-
geschwindigkeiten

Zeitverluste

Breite

Regelstandards an den Radschnellwegen nach
FGSV-Arbeitspapier zu Radschnellverbindungen

Mindestlange sollte ca. 5 km betragen

Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr
zwischen zwei Hauptzentren

oder Verbindungen zwischen
Stadtteilzentren (im Oberzentrum)

Zweirichtungsverkehr (i.d.R. auBerorts):
=4 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Einrichtungsverkehr:
>3 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:
i.d.R. auRerorts

Einrichtungsverkehr:
Einrichtungsradweg oder Radfahrstreifen

FahrradstraRen mit Vorrang in Stralten
mit geringer Verkehrsstarke Kfz

«Vorrang der Fahrradstraen
» Selbststandig gefiihrte RSV:
Vorrang baulich (Regelfall) oder Markierung

= Rampenneigung max 6%
= nutzbare Breite fiir Radverkehr min. 5 m

«vorgezogene Detektion (Queren ohne Halt)
« Griinzeitverldngerung bei starkem Radverkehr
« ggf. Dauergriin Rad mit Anforderung Kfz

« LSA mit Priorisierung Rad

« mittlere Wartezeit max. 35 s

« Dimensionierung Aufstellflachen

» Griine Welle” bei geeignetem Abstand

« Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h
« Streckenldnge max. 10% der Gesamtstrecke

« Summe Verlustzeiten aus Anhalten und
Warten: max. 30 s/km

« Unterschreitung der Querschnittsbreiten
nach EG_RSV: Streckenldnge max. 10%
der Gesamtstrecke
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Anpassung fiir Berlin

Lange 25 km
(mind. 3 km innerhalb S-Bahn-Ring)

Verbindungen fir Alltagsradverkehr
Verbindungen zwischen Stadtteilzentren

Zweirichtungsverkehr

aus Sicherheitsgriinden moglichst zu
vermeiden

Einrichtungsverkehr:

>3 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriinden maglichst zu
vermeiden

Einrichtungsverkehr:
Einrichtungsradweg oder Radfahrstreifen

Fahrradstraen mit Vorrang in Straken
mit geringer Verkehrsstarke Kfz

«Vorrang der Fahrradstraen als Regelfall
» Selbststandig gefiihrte RSV:
Vorrang baulich (Regelfall) oder Markierung

« Rampenneigung max 3% (Ausnahme: 4%)
= nutzbare Breite fiir Radverkehr min. 5 m

=vorgezogene Detektion (Queren ohne Halt)
« Griinzeitverlangerung bei starkem Radverkehr
= ppf. Dauergriin Rad mit Anforderung Kfz

« LSA mit Priorisierung Rad
(nicht zulasten OV-Prio.)
« mittlere Wartezeit max. 35 s
+ Dimensionierung Aufstellflachen
= Grilne Welle" bei geeignetem Abstand

» Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h
» Streckenldnge max. 20% der Gesamtstrecke

+ Summe Verlustzeiten aus Anhalten und
Warten: max. 30 s/km

» Unterschreitung der Querschnittshreiten
nach EG_RSV: Streckenldnge max. 20%
der Gesamtstrecke



Qualitatskriterien — Auswahl

m Lange

® Verbindungen

m Breite

®m Fuhrungsformen an Hauptverkehrsstral3en
m Fuhrungsformen an Anliegerstral3en

m Fahrgeschwindigkeiten
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Formen von Radschnellverbindungen im StraRenraum
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Formen von Radschnellverbindungen im StraRenraum
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Was bisher geschah

Januar 2019

A Dialog

Voruberlegungen, Ideenwettbewerb

Untersuchung 30 Trassenkorridore:

Infrastruktur / Potenziale / Wirtschaftlichkeit
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Potenzialuntersuchung — untersuchte Trassen

25

Frohnau -V

Nilhelmsruh

| beim=m

Radschnellverbindungen
im Berliner Stadtgebiet
Zwischenstand

s 30 geprifte Trassenkorridore
Potsdamer Stammbahn

—— Gewinner im ADFC-Wettbewerb

—— BUND Radschnellverbindung

= BUND Berliner Rad Vorrangroute

""""" Planung: Arbeitsgemeinschaft SHP
Ingenieure/grbv Ingenieure im Bauwesen/
TU Berlin, Gestaltung: Design-Gruppe
Stand: Februar 2017

B ADFC PI
Panke-Tr

. Soep

BUND Berliner
Rad-Vorrangroute
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Potenzialuntersuchung - Bewertungsverfahren

Bewertung
30 Trassenkorridore

Zielfelder

Infrastruktur

Addquate Streckenldnge
Realisierbarkeit

Geringe Reisezeit (E)
Attraktive Strecke (E)

Potenziale
Verbindungsfunktion
ErschlieRungsfunktion
Verkniipfung OPNV
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Wirtschaftlichkeit
Grobkosten (E)

Bewertung
12 Trassenkorridore

Zielfelder

Infrastruktur

Addquate Streckenldnge
Realisierbarkeit

Geringe Reisezeit
Attraktive Strecke

Potenziale
Verbindungsfunktion
ErschlieRungsfunktion
Verkniipfung OPNV

Wirtschaftlichkeit
Kosten Umbau

Kosten Ausbau Strecke
Kosten Bauwerke
Kosten Betrieb/
Unterhaltung
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Potenzialuntersuchung — Ergebnis: Auswahl Top 12

2P Berin|

4 . Priorisierte
Radschnellverbindungen
SOOI im Berliner Stadtgebiet

Machbarkeitsstudien
2 Planung: Arbeitsgemeinschaft SHP Ingenieure/

e Panke-Trail
Nonnendammallee - Mitte -Tegel - Spandau ®
Falkenseer Chaussee @ ®

grbv Ingenieure im Bauwesen/ TU Berlin

Gestaltung: Design-Gruppe.
Stand: Januar 2019,

Spandauer Damm - Freiheit

West-Route

Kénigsweg - Kron-
] prinzessinnenweg

Teltowkanalroute
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Machbarkeitsuntersuchungen/
Planungs-/Fachplanungsleistungen
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Teltowkanalroute — Befahrung

SHP Ingenieure
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Bereiche

o g Anhalter BOf.

4 Sudkreuz und Anbindung

orckstraﬂe

[ Dudenstr.

e e

3 Priesterweg/H. Baluschek-Park

2 Teltowkanal — Arnulfstral3e

Drakestr. |

1 Uferweg
1S Lichterelde 051

| Konigsberger Str.

Wismarer Str. |

(S Osdorfer Strafe

[S] Lichterfelde Sud

—

IS elton stadt
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Bereich 1
Uferweg

Radweg entlang des Teltowkanals

m Schaffung attraktiver Querungen an
Hauptverkehrsstral3en

m Ausbau des Radwegs auf RSV-Niveau

STEGLITZ-ZEHLENDORF
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Bereich 2
Teltowkanal — Arnulfstralde

Fuhrung durch Wohnstral3en
m Einrichtung von Fahrradstral3en
m Vorfahrtregelung fur den Radverkehr

®m Neuordnung des Parkraums

] priesterveg)

TEMPELHOF

STEGLITZ

SHP Ingenieure

\ TEMPFILHOF-SCHONFRF!
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Bereich 3
Priesterweg/Hans-Baluschek-Park

Fuhrung durch eine Parkanlage

m Entscharfung der Konfliktstelle S-Bahnhof
Priesterweg

® Trennung von Ful3- und Radverkehr im Bereich
des Hans-Baluschek-Parks

S| Priesterweg

L]

'EGLITZ

/ B/e rgstr.
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Bereich 4
Sudkreuz und Anbindung

Fuhrung am S-Bahnhof Sudkreuz/
Wilhelm-Kabus-Stral3e

m Ggf. Verbreiterung des bestehenden Radwegs
parallel der Bahntrasse

m Prufung der Anbindung zur Innenstadt

% Potsdamer Platz
3
@ Anhalter Bhf.

E
e *
e ®
YorckstraRe
P
'.-o

|Kolonnenstr. | :
Senal W
Schoneberg
Innsbrucker Platz Stidkreuz
. > <
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Abschnitte (Beispiel)
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Abschnitte (Beispiel)
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Steckbrief pro Abschnitt

Verkehrliche Situation
Funktion/StraBenname
BorstellstraRe: Anliegerstral3e

Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
Unbekannt (< 2.000 Kfz/24h)
G I ied e ru n g . Fahrstreifenanzahl
- 2

zulassige Geschwindigkeit [km/h]

Tempo-30-Zone StraRe in Blickrichtung Westen

m Verkehrliche Situation ———

Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf / StraBen- und
Grinflachenamt

. Stédtebau und StraBenraum ;i:i:enbusverkehr/Tram
FuBganger
Separate Gehwege

. K n Ote n p U n kte Beleuchtung

vorhanden

Radverkehrsfiihrung

. H a n d I u n g S bed a rf Mischverkehr, Fahrbahn ca. 4,00-5,00 m

Stadtebauliche / straBenrdumliche Situation
Oberflachenbeschaffenheit
Asphalt

StraRe in Blickrichtung Osten

Anbindung
Parallel TR8, Anbindung an RW Berlin-Leipzig

Ruhender Verkehr
Beidseitig (Langsparken)

Parkdruck

Hoch

Topographie

flach

Nutzungen StraRe in Blickrichtung Osten
Wohnen

Querungen/Knotenpunkte
Handlungsbedarf Knotenpunkte
009 LacknerstralRe
e Einrichtung bevorrechtigte Fahrradstrale; 010 AlbrechtstraRe

Stellplatze reduzieren 011 Brandenburgische StraBe

hoch maBig gering
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Danke fur lhr Interesse.
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