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Radschnellverbindungen - Ziele

Radfahren wird so attraktiv,
dass mehr Menschen das Auto stehen lassen.

Radfahren wird auch auf Distanzen Uber 5 km interessant.
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Radschnellverbindungen - Merkmale

= Verbindung fur Alltagsverkehr zwischen Stadtteilzentren
= Lange > 5 km (innerhalb des S-Bahn-Rings > 3 km)

m Zwischen 3 und 4 m breite Radverkehrsanlagen

= Sichere Radverkehrsfuhrung

= Beeinflussung der Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten
= Vorrang fur den Radverkehr

= Beleuchtung bei Dammerung und in der Nacht

= Vorzugsweise Asphaltierung

m Winterdienst
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Radschnellverbindungen - Vorteile

= Reisezeiten vergleichbar mit Auto oder OPNV

= Beitrag zum Klimaschutz

= Sicheres und attraktives Radfahren durch gute Infrastruktur
= Weniger Verkehrslarm

= Entlastung des motorisierten Pendelverkehrs

= Gesundheitsforderung
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Qualitatskriterien

Qualititskriterium

Ldnge

Verbindungen

Breite

Fiihrungsformen
an Hauptverkehrs-
straRen

Fiihrungsformen
an AnliegerstraRen

Knotenpunkte
Vorrang

Unterfithrung/
Uberfiihrung

Uberquerungsstelle
mit Lichtsignalan-
lage (LSA)

Knotenpunkt mit
Lichtsignalanlage
(LSA)

Grundlegende
Qualitétskriterien
Fahr-
geschwindigkeiten

Zeitverluste

Breite

Regelstandards nach FGSV-Arbeitspapier
zu Radschnellverbindungen

Mindestlange sollte ca. 5 km betragen

Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr
zwischen zwei Hauptzentren

oder Verbindungen zwischen
Stadtteilzentren (im Oberzentrum)

Zweirichtungsverkehr (i.d.R. auRerorts):
>4 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Einrichtungsverkehr:
23 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:
i.d.R. auRerorts

Einrichtungsverkehr:
Einrichtungsradweg oder Radfahrstreifen

FahrradstraRen mit Vorrang in Straen
mit geringer Verkehrsstarke Kfz

«Vorrang der FahrradstraRen
«selbststandig gefiihrte RSV:
Vorrang baulich (Regelfall) oder Markierung

*Rampenneigung max 6%
«nutzbare Breite fiir Radverkehr min. 5 m

«vorgezogene Detektion (Queren ohne Halt)
« Griinzeitverldngerung bei starkem Radverkehr
« ggf. Dauergriin Rad mit Anforderung Kfz

« LSA mit Priorisierung Rad

« mittlere Wartezeit max. 35 s

« Dimensionierung Aufstellfldchen
«,Griine Welle“ bei geeignetem Abstand

« Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h
« Streckenldnge max. 10% der Gesamtstrecke

» Summe Verlustzeiten aus Anhalten und
Warten: max. 30 s/km

« Unterschreitung der Querschnittsbreiten
nach EG_RSV: Streckenldnge max. 10%
der Gesamtstrecke

Anpassung fiir Berlin

Lange 25 km
(mind. 3 km innerhalb S-Bahn-Ring)

Verbindungen fiir Alltagsradverkehr
Verbindungen zwischen Stadtteilzentren

Zweirichtungsverkehr

aus Sicherheitsgriinden maglichst zu
vermeiden

Einrichtungsverkehr:

23 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Zweirichtungsverkehr:

aus Sicherheitsgriinden méglichst zu
vermeiden

Einrichtungsverkehr:
Einrichtungsradweg oder Radfahrstreifen

FahrradstraBen mit Vorrang in StraRen
mit geringer Verkehrsstérke Kfz

«Vorrang der Fahrradstralen als Regelfall
«selbststdndig gefiihrte RSV:
Vorrang baulich (Regelfall) oder Markierung

«Rampenneigung max 3% (Ausnahme: 4%)
«nutzbare Breite fiir Radverkehr min. 5 m

«vorgezogene Detektion (Queren ohne Halt)
« Griinzeitverldngerung bei starkem Radverkehr
« ggf. Dauergriin Rad mit Anforderung Kfz

« LSA mit Priorisierung Rad
(nicht zulasten OV-Prio.)
e mittlere Wartezeit max. 35 s
» Dimensionierung Aufstellflachen
«,Griine Welle“ bei geeignetem Abstand

« Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h
« Streckenldnge max. 20% der Gesamtstrecke

« Summe Verlustzeiten aus Anhalten und
Warten: max. 30 s/km

« Unterschreitung der Querschnittsbreiten
nach EG_RSV: Streckenldnge max. 20%
der Gesamtstrecke

SHP Ingenieure, bosch & partner, grbv | Radschnellverbindung Konigsweg—Kronprinzessinnenweg | 29.04.2019 8



Qualitatskriterien - Auswahl

= Lange

= Verbindungen

= Breite

= Fuhrungsformen an Hauptverkehrsstralden
= Fuhrungsformen an Anliegerstralden

= Fahrgeschwindigkeiten
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Formen von Radschnellverbindungen im Strallenraum
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Formen von Radschnellverbindungen im Strallenraum
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Voruberlegungen, Ideenwettbewerb

Untersuchung 30 Trassenkorridore:
Infrastruktur / Potenziale / Wirtschaftlichkeit
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Potenzialuntersuchung — untersuchte Trassen

Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

be; =1

'o. Radschnellverbindungen
Ol . ; im Berliner Stadtgebiet
; N Zwischenstand

e 30 gepriifte Trassenkorridore
25 Potsdamer Stammbahn

| BR. WS\ N ADFC Platz 3 PANKOW &8 ADFC Platz 1 —— Gewinner im ADFC-Wettbewerb
Frohnau - Wilhelmsruh Panke-Trail —— BUND Radschnellverbindung
. REINICKENDGRF i —— BUND Berliner Rad Vorrangroute

""""""""" Planung: Arbeitsgemeinschaft SHP
: Ingenieure/grbv Ingenieure im Bauwesen/
TU Berlin. Gestaltung: Design-Gruppe
Stand: Februar 2017
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SHP Ingenieure, bosch & partner, grbv | Radschnellverbindung Konigsweg—Kronprinzessinnenweg | 29.04.2019

13



Potenzialuntersuchung - Bewertungsverfahren

Bewertung Bewertung
30 Trassenkorridore 12 Trassenkorridore
Zielfelder Zielfelder

Infrastruktur

Addquate Streckenlange
Realisierbarkeit

Geringe Reisezeit
Attraktive Strecke

Infrastruktur

Addquate Streckenlange
Realisierbarkeit

Geringe Reisezeit (E)
Attraktive Strecke (E)

Potenziale
Verbindungsfunktion
ErschlieBungsfunktion
Verkniipfung OPNV

Potenziale
Verbindungsfunktion
Erschliefungsfunktion
Verkniipfung OPNV

Machbarkeits-

untersuchung
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Wirtschaftlichkeit
Grobkosten (E)

Wirtschaftlichkeit
Kosten Umbau

Kosten Ausbau Strecke
Kosten Bauwerke
Kosten Betrieb/
Unterhaltung

E = Ersteinschatzung
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Machbarkeitsuntersuchungen: 10 Trassen

Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

............ be;E=

4 ; Priorisierte
— | Radschnellverbindungen
S im Berliner Stadtgebiet

Machbarkeitsstudien
. ' PANKOW
"""" Panke-Trail
Nonnendammallee = Mitte-Tegel - Spandau )
Falkenseer Chaussee Qe

SPANDAU

Planung: Arbeitsgemeinschaft SHP Ingenieure/
grbv Ingenieure im Bauwesen/ TU Berlin.
Gestaltung: Design-Gruppe.

Stand: Januar 2019.

Spandauer Damm - Freiheit
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Machbarkeitsuntersuchungen/
Planungs-/Fachplanungsleistungen

y Ty 5 F \_
N g { y
| ¥ o N A5
i \ :
. ‘A \\\ :/
0 - r . i e T— = L L . T . ,/ i e
. ; /\\_ 7 L !I'. \ % 7 y
o v t ) \ -. K
T ] 4
LICHTENBERG | B
4
) 23

MARZAHN-
)
HELLERSDOR Z

HONEBERG | " NEUKOLEN

Konigsweg -
Kronprinzessinnenweg

LTI
FRIEDRICHS

CHARLOTTENBU) KREUZBERG —~

wi

STEGLITZ-

< AREPTOW-KOGPENICK

Bot™ T "'TeltoWkan'aIroute\

~y I..-"/ | = - | ¥ “' IL/———"—'_H_I—— \\/H'
‘ : j : ll y

=y | g
16

SHP Ingenieure, bosch & partner, grbv | Radschnellverbindung Konigsweg—Kronprinzessinnenweg | 29.04.2019




Konigsweg — Kronprinzessinnenweg: Befahrung
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Untersuchte
Varianten

,
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Bereiche

,

N
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2 Mitte
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Sud
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Bereich 1 - Nord

Fuhrung durch die Ortsteile Grunewald und
Westend

= Einrichtung von Fahrradstralden
= Vorfahrtregelung fur den Radverkehr

==

Masurenallee @
Waldschulallee
SCID

M Nils|

Kurfiirstendamm

Grunewald @
Koenigsallee
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Bereich 2 - Mitte

Fuhrung durch den Grunewald, parallel zur
Autobahn

= Ggf. Verbreiterung bzw. Aus-/Umbau des
bestehenden Weges
= Ggf. Beleuchtung

o

Grunewald

Grunewald

Nikolassee
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Bereich 3 - Sud

Fuhrung durch die Ortsteile Nikolassee
und Wannsee

= Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
(Radfahrstreifen/Fahrradstral3en)

= Ggf. Beleuchtung

= Umgestaltung der Engstelle
Kronprinzessinenweg

= Prufung der Anbindung an das Land
Brandenburg/ Potsdam

Nikolassee

Potsdamer Chaussee

Diippeler Forst

PTTLLA S Wannsee
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Abschnitte (Beispiel)

1S s ord
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Abschnitte (Beispiel)

1S s ord

S C=D

Grunewsz 1
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Steckbrief pro Abschnitt

Gliederung:

= Verkehrliche Situation

= Stadtebau und Stral3enraum
= Barrierefreiheit

= Knotenpunkte

= Handlungsbedarf
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Streckenabschnitte Konigsweg

Abschnittsnummer K-01-a-4

StraBenname

Radverkehrsfiihrung

Trabener Stralte

stralBenbegleitend

Kommune/Bezirk Charlottenburg-Wil

Lange 1340 m

Verkehrliche Situation
Lage

Klassifizierung

Funktion

Baulasttrager

innerorts
Stufe V
Erschlieungsstralle

Charlottenburg-Wilmersd

Einbahnstraen Regelung [1  Busspurfrei []

Verkehrsstarke
Fahrstreifenanzahl
Fahrbahnbreite
zuléssige Geschwindigkeit
Verkehrsberuhigung
OPNV
Radverkehrsanlage

Breite
Radverkehrsanbindung
FuBverkehr

Beleuchtung

Kfz/24h
2
6m
30 km/h
Tempo 30-Zone
Nein
Mischverkehr

5m

Gehweg

Stadtebauliche / straBenrdaumliche Situation

Oberflache Asphalt

Ruhender Verkehr Langsparken (beidseitig)
Parkdruck Hoch

Topographie flach

Nutzungen Wohnen
Barrierefreiheit Anmerkungen
Treppe [J || z.T halbhohes Parken
Poller - (beidseitig)
Umlaufsperre [

Bord > 5 cm O

Knotenpunkte

1. Knotenpunkt KP-003

2. Knotenpunkt KP-004 bis KP 008
3. Knotenpunkt KP-009

4. Knotenpunkt

Handlungsbedarf
MaBnahme  Fahrradstralle

Flankierende Markierung
MaRBnahme  Parken z.T. einseitig aufheben
Borde halten
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Torgauer Stralde
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Welche Informationen brauchen Sie noch
fur die Diskussion?
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