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Fußgängerüberweg analog RP 251 VLB und RP 250 VLB
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Die Abmessungen der Bemessungsfahrzeuge "Gelenkbus" und 
"15-Meter-Bus" sind den "Richtlinien für Bemessungsfahrzeuge und 

Schleppkurven zur Überprüfung der Befahrbarkeit von Verkehrsflächen" der 
FGSV entnommen. Der erforderliche Bewegungsraum setzt sich aus der 
Fahrzeugfläche und einem seitlichen Bewegungs- und Sicherheitsabstand 
von 0,50 m zu beiden Seiten zusammen.

Bus 15 mBus mit Drehgelenk - "Gelenkbus"
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Radfahrstreifen analog
RP 310 VLB
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Kennzeichnung Gehwegabsenkung
analog RP 200 nach VLB
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Radfahrstreifen analog
RP 310 VLB

Geschützter Radfahrstreifen
analog Regelplan 317 VLB

Radfahrstreifen analog RP 312 VLB

Geschützter Radfahrstreifen
analog RP 317 VLB
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Z 306

Legende

Z 306

bauliche Maßnahme / ohne Anpassungsbereich

geplante Verkehrszeichen und Markierung

vorhandene Verkehrszeichen und Markierung außerhalb LSA-Lageplan

vorhandene Verkehrszeichen und Markierung
(LSA-Lageplan Alliander Stadtlicht GmbH)

Radfahrersymbole nach RP 216 VLB

Linie maximaler Abstand der Aufstellfläche Drehleiterfahrzeug der Berliner
Feuerwehr (11m Länge und 5,50 m Breite) zur Gebäudefront bei
Baumbestand (9m)

Linie maximaler Abstand der Aufstellfläche Drehleiterfahrzeug der Berliner
Feuerwehr (11m Länge und 5,50 m Breite) zur Gebäudefront bei
Baumbestand (9m) + 1,5 m angesetzter Ausleger

Radverkehrsanlagen Boelckestraße
zwischen Dudenstraße und Werner-Voß-Damm

Ausschnitt Schleppkurvenachweis
Bushaltestelle: Gelenkbus

Ausschnitt Schleppkurvenachweis
Bushaltestelle: Bus Länge 15 m

Ausschnitt Schleppkurvenachweis
Bushaltestelle: Gelenkbus

Ausschnitt Schleppkurvenachweis
Bushaltestelle: Bus Länge 15 m

Kreuschner

Kähne10.11.2016

10.11.2016
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Blatt 2

Blatt 3

Blatt 4

Blatt 5

Blatt 6

Blatt 7

Blatt 1

a 26.02.2018 kk/HLAnpassung gemäß Abstimmung am 23.02.2018 bei VLB

b ljbd/HLAnpassung Markierung / Fahrstreifenaufteilung nach RP analog VLB 23.06.2020

d ljbd/HL12.01.2021

c ljbd/HLAnpassung Geschützer Rafahrstreifen / Gehwegabsenkung 14.09.2020

Anpassung Geschützer Rafahrstreifen / Nachweis Feuerwehr Aufstellfläche

e kk/HLAnpassung nach Abstimmungstermin am 18.02.2021 26.02.2021

LSA-Pläne weichen von der aktuellen Vermessung ab

f dack/HLAnpassung nach Hinweisen des AG (Protokoll vom 17.05.22, E-Mail vom 23.06.22) 01.07.2022

j 01.03.2023 Güngör

Protektionselement (Sperrpfosten, Schwellen, ...)

Anpassung von SenUMVK VI PE-RW2 (Haltestellenbereich) 

i 29.11.2022 GüngörAnpassung von SenUMVK VI PE-RW2 
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